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I. Allgemeiner Teil
1.1 Gesetzliche Grundlagen und allgemeine Bestimmungen

I.1.1 GemaB § 2 Absatz 7 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) bedurfen
ausléndische Luftfahrzeuge fir den Einflug nach Deutschland einer
Erlaubnis, soweit nicht in zwischenstaatlichen Vereinbarungen
etwas anderes festgelegt ist. Das gleiche gilt fur Luftfahrzeuge, die
auf andere Weise nach Deutschland verbracht werden, um dort zu
verkehren.

Deutsche Luftfahrzeuge dirfen geméan § 2 Absatz 6 LuftVG das
Land nur mit einer Erlaubnis verlassen.

Luftfahrtunternehmen aus Landern des Europédischen Wirtschafts-
raumes (EWR = Européische Union, Norwegen, Island und Liech-
tenstein) und der Schweiz sind gemaB der Verordnung (EG) Nr.
1008/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24.
September 2008 Uber gemeinsame Vorschriften fiir die Durchfih-
rung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft (ABI. L 293 vom
31. Oktober 2008, S. 3) berechtigt, Streckenrechte innerhalb der Ge-
meinschaft auszutiben.

Luftfahrtunternehmen aus der Schweiz kénnen Flige innerhalb
Deutschlands erst nach entsprechender Vereinbarung bis zum In-
krafttreten eines Abkommens zwischen der EU und der Schweiz
Uber die Freigabe von Kabotagefliigen durchfihren. Luftfahrtunter-
nehmen aus der Schweiz kdnnen keine Kabotagerechte in Deutsch-
land gewéahrt werden.

I.1.2 Die Erlaubnis kann allgemein oder fiir den Einzelfall erteilt
und mit Nebenbestimmungen verbunden werden. Ein Rechtsan-
spruch auf die Erteilung einer Erlaubnis besteht auBerhalb des Gel-
tungsbereichs des Luftrechts der Européaischen Gemeinschaft sowie
unbeschadet vélkerrechtlicher Vereinbarungen nicht.

1.1.3 Die Erlaubnis zum Einflug ist auf die Durchfiihrung der von ihr
erfassten Fliige befristet. Nach Erledigung des mit den Flugen ver-
folgten Zwecks hat das Luftfahrzeug Deutschland umgehend wieder
zu verlassen. Die Genehmigungsbehérde kann Ausnahmen zulas-
sen.

1.1.4 Die Erlaubnis ersetzt nicht die nach anderen Vorschriften, ins-
besondere nach dem AuBenwirtschaftsgesetz, Kriegswaffenkon-
troligesetz, Sprengstoffgesetz, Flughafen-Benutzungs-Ordnungen
etc. erforderlichen Genehmigungen, Erlaubnisse und Berechti-
gungen.

1.1.5 Die Erlaubnis schlieBt keine Bestatigung der vorgesehenen
Ankunfts- und/oder Abflugzeiten auf deutschen Flughé&fen ein.
Hierfir sind die im nachstehenden Nummer 1.6 im Rahmen der
Flughafenkoordinierung festgelegten Verfahren zu beachten.

1.1.6 Starts oder Landungen auBerhalb der flr das jeweilige Flug-
zeug zugelassenen Flugpléatze sind gesondert bei der zustandigen
Luftfahrtbehérde des betroffenen Bundeslandes zu beantragen.

1.1.7 Ausléndische Luftfahrzeuge, die auf deutschen Flugplatzen
starten oder landen, unterliegen hinsichtlich der Einhaltung der
erteilten Auflagen und der hier geltenden Bestimmungen der Uber-
wachung durch die deutschen Luftfahrtbehdrden.

1.1.8 AuBerhalb des Anwendungsbereichs des Luftverkehrsrechts
der Europaischen Gemeinschaft steht die Erlaubnis zum Einflug
auslandischer Luftfahrzeuge stets unter dem Vorbehalt, dass der
Heimatstaat des Luftfahrtunternehmens Antré-gen deutscher Luft-
fahrtunternehmen auf Durchfihrung von Flligen in gleicher Weise
stattgibt (Grundsatz der Gegenseitigkeit). Zur Gewéhrleistung der
Gegenseitigkeit kdnnen von der Genehmigungsbehérde der Art und
Wirkung nach gleiche Beschrankungen festgesetzt werden, denen
deutsche Luftfahrtunternehmen im Heimatstaat der entsprechenden
ausléandischen Luftfahrzeuge unterliegen (§ 23a LuftVG). Ferner
kénnen vorbehaltlich des Luftverkehrsrechts der Européischen Ge-
meinschaft Fllige untersagt oder eingeschrankt werden, sofern dies
zum Schutze vor nachteiligen Auswirkungen fur deutsche Luftfahrt-
unternehmen erforderlich ist (§ 22 LuftvVG).

l. General
1.1. Legal basis and general provisions

I.1.1 In compliance with § 2 Article 7 of the Aviation Act (LuftvVG),
foreign aircraft require permission to enter Germany unless other-
wise stipulated in agreements between States. The same applies to
aircraft which are transported to Germany in another way with the
purpose of operating there.

In compliance with § 2 Article 6 LuftVG, German aircraft may leave
the country with permission, only.

In compliance with Regulation (EC) No. 1008/2008 of the European
Parliament and of the Council of 24 September 2008 on common
rules for the operation of air services in the Community (Official
Journal L 293 of 31 October 2008, p. 3), air carriers from countries
in the European Economic Area (EEA = European Union, Norway,
Iceland and Liechenstein) and Switzerland are authorized to exer-
cise the right to operate on routes within the Community.

Air carriers from Switzerland may conduct flights within Germany
only after an agreement has been reached up until the time of imple-
mentation of an agreement between the EU and Switzerland on
clearance for cabotage flights. Air carriers from Switzerland cannot
be granted cabotage rights in Germany.

I.1.2 Permission may be granted in general or in individual cases
and may be subject to additional regulations. A legal claim to be
granted permission does not exist outside the sphere of influence of
the air law of the European Community and of international agree-
ments.

1.1.3 Permission for entry is limited to the time it takes to conduct the
flights covered by the permission. After the purpose of these flights
has been fulfilled, the aircraft shall leave Germany immediately
again. The licensing authority may grant exemptions.

I.1.4 Permission does not replace authorization, permission and
ratings required according to other rules, especially the Foreign
Trade Law, the War Weapons Control Act, the Explosives Act, Air-
port User Ordinances, etc.

I.1.5 Permission does not include confirmation of the intended
arrival and/or departure times at German airports. In this connec-
tion, the procedures laid down within the framework of the airport
coordination in Item 1.6 below, shall be observed.

1.1.6 Take-offs or landings outside aerodromes authorized for the
respective aeroplane shall be requested separately from the com-
petent Aeronautical Authority of the Federal Land concerned.

1.1.7 Foreign aircraft taking off from or landing at German aero-
dromes are subject to control by the German Aeronautical
Authorities as regards observing conditions which have been im-
posed and regulations which apply in Germany.

1.1.8 Outside the sphere of influence of the aviation legislation in the
European Community, permission for entry for foreign aircraft al-
ways requires that the State of Registry of the air carrier grant appli-
cations by German air carriers to conduct flights in a similar manner
(Reciprocity Clause). To ensure reciprocity, similar restrictions in
type and effect may be established by the licensing authority, to
which German air carriers are subject in the State of Registry of the
respective foreign aircraft (§ 23a LuftVG). In addition, subject to the
aviation legislation in the European Community, flights may be
prohibited or restricted if this is necessary to protect German air
carriers from adverse effects (§ 22 LuftVG).



1.1.9 Eine Erlaubnis zum Einflug erlischt, wenn dem Betreiber aus-
landischer Luftfahrzeuge aus Sicherheitsgrinden im Gebiet der Eu-
ropaischen Gemeinschaft gemé&B der Verordnung (EG) Nr. 2111/
2005 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezem-
ber 2005 Uiber die Erstellung einer gemeinschaftlichen Liste der Luft-
fahrtunternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine
Betriebsuntersagung ergangen ist, sowie iber die Unterrichtung von
Fluggasten Uber die Identitdt des ausfihrenden Luftfahrt-
unternahmens, der Betrieb untersagt worden ist (ABl. L 344 vom
27. Dezember 2005, S. 15). Wird der Betrieb des Unternehmens im
Gebiet der européaischen Gemeinschaft beschrénkt, gilt die Erlaub-
nis nur in soweit, wie es der Beschrankung im Gebiet der Europai-
schen Gemeinschaft nicht entgegensteht (§ 2 Absatz 9 LuftvVG).

1.1.10 Die Genehmigungsbehérde behalt sich vor, die Verwendung
von Luftfahrzeugen, welche nicht im Luftverkehrsbetreiberzeugnis
(Air Operator Certificate (AOC)) des antragstellenden Luftfahrtun-
ternehmens eingetragen sind bzw. nicht im Heimatstaat des Luft-
fahrtunternehmens registriert sind, abzulehnen oder besonderen
Bedingungen zu unterwerfen.

1.1.11 Die Erlaubnis zum Einflug kann verweigert werden, wenn die
geméB Anhang 17 (Security) zum ICAO-Abkommen erforderlichen
SicherheitsmaBnahmen offensichtlich nicht angewendet werden
(siehe Nummer 1. 2).

1.1.12 TAWS/EGPWS/ACAS/TCAS: Die Genehmigung ist nur guil-
tig, wenn die jeweils betriebenen Luftfahrzeuge mit einem geman
den Anforderungen des ICAO Annex 6 von der nationalen Behérde
des Zulassungsstaates zertifizierten Ground Proximity Warning Sys-
tem (GPWS) ausgerustet sind oder die Gleichwertigkeit eines alter-
nati-ven Systems von der nationalen Behorde bescheinigt wurde.
Die Bescheinigung lber die Gleichwertigkeit eines alternativen Sys-
tems ist an Bord mitzufiihren.

Auf die Bestimmungen der Verordnung (EU) Nr. 1332/2011 zur
Festlegung gemeinsamer Anforderungen fiir die Nutzung des Luft-
raums und gemeinsamer Betriebsverfahren fiir bordseitige Kollisi-
onswarnsysteme (ACAS I, Software 7.1) wird verwiesen.

Die Genehmigung ist auBerdem nur gultig, wenn die jeweils betrie-
benen Luftfahrzeuge mit der fur die sichere Durchfihrung der
Flugsicherungsverfahren notwendigen Flugsicherungsausriistung
nach den Vorschriften der Verordnung Uber die Flugsicherungs-
ausristung der Luftfahrzeuge (FSAV) ausgeristet sind. Bei Ab-
weichungen von den Vorschriften ist eine entsprechende Ausnah-
megenehmigung vorzuweisen.

Die Ausnahmegenehmigung erteilt:

1.1.9 Permission for entry will be withdrawn if the operator of foreign
aircraft has been prohibited from operating in the area of the Euro-
pean Community for reasons of security in compliance with Regu-
lation (EC) No. 2111/2005 of the European Parliament and the
Council of 14th December 2005 on the establishment of a Com-
munity list of air carriers subject to an operating ban within the
Community and on informing air transport passengers of the identity
of the operating air carrier (Official Journal L 344 of 27 December
2005, p. 15). If operations by the air carrier are restricted in the area
of the European Community, permission applies only in so far as it
does not contravene the restriction in the area of the European Com-
munity (§ 2 Article 9 LuftVG).

1.1.10 The licensing authority reserves the right to refuse or to make
subject to special conditions the employment of aircraft which are
not entered in the air operator certificate (AOC) of the air carrier
submitting the application or are not registered in the State of
Registry of the air carrier.

1.1.11 Permission for entry may be refused if the security measures
required in compliance with Attachment 17 (Security) to the ICAO
Convention are obviously not being applied (see ltem I. 2).

1.1.12 TAWS/EGPWS/ACAS/TCAS: Permission is valid only if the
aircraft being operated are equipped with a Ground Proximity Warn-
ing System (GPWS), certified by the national authority of the State
of Registration in compliance with the requirements of ICAO Annex
6, or if the equivalent of an alternative system has been certified by
the national authority. The certificate proving the equivalence of an
alternative system shall be carried on board.

Reference is made to the stipulations of Regulation (EU) No. 1332/
2011 laying down common airspace usage requirements and joint
operational procedures for airborne collision avoidance systems
(ACAS I, Software 7.1).

In addition, the permission is valid only if the aircraft being operated
are equipped with the air navigation equipment necessary for the
safe conduct of air navigation procedures according to the pro-
visions of the Regulation on Air Navigation Equipment of Aircraft
(FSAV). If the rules are deviated from, the equivalent exceptional
permission shall be presented.

Exceptional permission is granted by

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

Unternehmenszentrale

Am DFS-Campus 10

63225 Langen
Deutschland/Germany
Telefon: 06103/707-0
Telefax: 06103/707-1396

Internet: www.dfs.de

E-Mail: info @dfs.de

1.1.13 Hingewiesen sei auf die "Nachrichten fir Luftfahrer (NfL)" als
amtliches Mitteilungsblatt fir die Luftfahrt in Deutschland. Sie ent-
halten (rechtsférmige) Bekanntmachungen von Anordnungen sowie
wichtige Informationen fur die Luftfahrt. Soweit diese fir die
Durchfiihrung des Flugbetriebes von Bedeutung sind, werden sie in
NfL | abgefasst. Die NfL Il hingegen enthalten Informationen, die
Luftfahrtgerate und Luftfahrtpersonal betreffen und nicht in die NfL |
einzuordnen sind. Die NfL kénnen Uber DFS Deutsche Flugsiche-
rung GmbH bezogen werden.

Die Anlagen zum vorliegenden Teil GEN 1.2 kénnen auch von der
Internetseite des Luftfahrt-Bundesamtes (www.Iba.de/DE/Betrieb/
Einflug/Formulare/Tabelle_Formulare_Einflug.html) heruntergela-
den werden.

1.1.13 Attention is drawn to the "Nachrichten fur Luftfahrer (NfL)", as
official journal for aviation in Germany. It contains publications
(in a legal form) of regulations as well as important information for
aviation. In so far as this information is important for conducting flight
operations, it will be published as NfL I. NfL I, on the other hand,
contains information relating to aeronautical equipment and aviation
personnel which cannot be classified as NfL I. The NfL can be
obtained from DFS Deutsche Flugsicherung GmbH.

The attachments to the existing GEN 1.2 part could be downloaded
from the website (www.lba.de/DE/Betrieb/Einflug/Formular
Tabelle_Formulare_ Einflug.html) of the Federal Aviation Office
(LBA).




1.1.14 Die Erlaubnis wird auf Antrag erteilt vom:

1.1.14 Permission will be granted on application from:

Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
Referat B1
Hermann-Blenk-StraBBe 26
D-38108 Braunschweig
Deutschland/Germany
Tel.: +49 531 2355-3120, 3121, 3123, 3124, 3125, 3160
Fax: +49 531 2355-3197, 3198

1.2 LuftsicherheitsmaBnahmen
1.2.1 Luftsicherheitsplan

Luftfahrtunternehmen, die Luftfahrzeuge mit mehr als 5,7 Tonnen
Hdéchstgewicht betreiben, sind zum Schutz vor Angriffen auf die Si-
cherheit des Luftverkehrs verpflichtet, SicherheitsmaBnahmen ins-
besondere nach der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des
Européaischen Parlamentes und des Rates vom 11. Méarz 2008 Uber
gemeinsame Vorschriften fur die Sicherheit in der Zivilluftfahrt und
zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 2320/2002 in Verbindung
mit den dazugehdérigen Durchfiihrungsbestimmungen (u. a. Verord-
nung (EU) Nr. 185/2010 der Kommission vom 4. Mé&rz 2010 zur
Festlegung detaillierter MaBnahmen fiir die Durchfiihrung der ge-
meinsamen Grundstandards in der Luftsicherheit) und § 9 Luftsi-
cherheitsgesetz (LuftSiG) durchzufiihren. Die MaBnahmen sind in
einem Luftsicherheitsplan darzustellen, welcher spatestens vier Wo-
chen vor der beabsichtigten Aufnahme des Flugverkehrs dem

1.2 Aviation security measures
1.2.1 Aviation Security Plan

Air carriers operating aircraft exceeding 5.7 tons maximum weight
are obliged to carry out safety measures to protect against attacks
on the safety of air traffic, especially according to Regulation (EC)
No. 300/2008 of the European Parliament and the Council of 11th
March 2008 on common rules in the field of civil aviation security and
repealing of Regulation (EC) No. 2320/2002 in connection with the
relevant implementation regulations (i.a. Regulation (EU) No. 185/
2010 of the commission of 4th March 2010 laying down detailed
measures for the implementation of the common basic standards on
aviation security) and § 9 Aviation Security Act (LuftSiG). The
measures shall be depicted in an aviation security plan which shall
be submitted to the

Luftfahrt-Bundesamt (LBA),
I Referat S5
Hermann-Blenk-StraBe 26
D-38108 Braunschweig
Deutschland/Germany
Tel.: +49 531 2355-0
Fax: +49 531 2355-6599
I e-mail: luftsicherheitsplan @Iba.de

vorzulegen ist. Das Luftfahrt-Bundesamt (LBA) kann Ausnahmen
von der Vorlagepflicht zulassen.

Die Luftfahrtunternehmen, die Luftfahrzeuge mit einem maximalen
Startgewicht von weniger als 5,7 Tonnen Héchstgewicht betreiben,
haben ihren Luftsicherheitsplan lediglich auf Ersuchen des Luftfahrt-
Bundesamtes vorzulegen.

1.2.2 Einflug von Fracht- und Post aus Drittstaaten
Luftfahrtunternehmen, die Fracht oder Post von einem Flughafen in
einem Drittstaat zwecks Transfer, Transit oder Entladen an einen
unter die Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 fal-
lenden Flughafen beférdern, missen grundsétzlich durch die zu-
stdndige Behorde als ACC3 (Air Cargo/Mail Carrier operating into
the Union from a Third Country Airport) benannt sein und die damit
verbundenen Kontrollen gewéhrleisten.

Zustandige Behdrde fur die in die Zustandigkeit Deutschlands fal-
lenden Unternehmen ist das:

four weeks prior to the intended commencement of air traffic, at the
latest. The Federal Aviation Office (LBA) may grant exemptions from
the obligation to submit the plan.

Air carriers operating aircraft with a maximum take-off weight of less
than 5.7 tons maximum weight shall submit their aviation security
plan only at the request of the Federal Aviation Office (LBA).

1.2.2 Entry of freight and mail from third countries

Air carriers, conveying freight or mail for the purpose of transfer,
transit or unloading, from an airport in a third country to an airport
coming under the stipulations of Regulation (EC) No. 300/2008
must, as a rule, be designated ACC3 (Air Cargo/Mail Carrier operat-
ing into the Union from a Third Country Airport) by the responsible
authority and must guarantee the controls connected with this.

The responsible authority for carriers coming within the competency
of Germany is the:

Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
Referat S3
Hermann-Blenk-Stra3e 26
D-38108 Braunschweig Deutschland/Germany
Tel.: +49 531 2355-0
Fax:+49 531 235-6399
e-mail: acc3@Iba.de

1.3 Erlaubnis zur Beférderung geféhrlicher Giiter und Waffen
1.3.1 Gefahrliche Giiter

Die Beférderung geféhrlicher Giter in Luftfahrzeugen bedarf der Er-
laubnis nach § 27 LuftVG. Erlaubnisbehérde ist das

1.3 Permission for the carriage of dangerous goods and weapons
1.3.1 Dangerous goods

The carriage of dangerous goods in aircraft requires permission
pursuant to § 27 LuftVG. The approving authority is the

Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
Referat B3 - Luftverkehrssicherheit/Gefahrgut-
Kelsterbacher StraB3e 23
D-65479 Raunheim
Deutschland/Germany
Tel: +49 531 2355-3350
| Fax:+49 531 2355-3398



Das Luftfahrt-Bundesamt kann die Erlaubnis mit Auflagen versehen
und befristen.

Zu den gefahrlichen Gitern gehéren alle Stoffe und Gegensténde,
von denen aufgrund ihrer Natur, ihrer Eigenschaften und ihres
Zustandes bei der Beférderung Gefahren ausgehen kénnen. Sie
sind in den nationalen Vorschriften des § 27 LuftVG einschlieBlich
des § 76 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftvVZO) sowie in
den Gefahrgutvorschriften der International Civil Aviation Organisa-
tion, den Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous
Goods by Air (ICAO TI) definiert.

Die Beférderung der geféhrlichen Giter umfasst nach dem Gefahr-
gutbeférderungsgesetz (GGBefG) nicht nur den Transport, sondern
auch die Ubernahme und Ablieferung, die Zwischenaufenthalte
wéahrend der Beférderung, das Verpacken und Auspacken sowie
das Beladen und Entladen des Gefahrgutes. Dabei ist es unerheb-
lich, ob diese Handlungen vom Befdrderer selbst ausgefiihrt werden
oder nicht.

1.3.2 Waffen

Waffen dirfen in Luftfahrzeugen nicht mitgefihrt werden. Zu den
Waffen gehéren Schuss-, Hieb- und StoBwaffen, zu Angriffs- oder
Verteidigungszwecken verwendbare Spriihgerdte, Munition und
explosionsgefahrliche Stoffe sowie Attrappen solcher Gegensténde.
Sie kénnen als Fracht oder aufgegebenes Gepéack transportiert
werden. Auf die Bestimmungen Uber die Beférderung gefahrlicher
Guter in Luftfahrzeugen sowie auf das Gesetz Giber die Kontrolle von
Kriegswaffen (KrWaffKontrG) wird hingewiesen .

1.3.3 Einzelheiten zu den Unterabschnitten 1.3.1 und 1.3.2

Die Einzelheiten zu den geltenden Vorschriften und Bestimmungen
Uber Allgemeinerlaubnis, Einzelerlaubnis, Ausnahmezulassung, zu-
standige Stellen, Meldung von Unféllen und Zwischenféallen sowie
Gebuhren sind in den Veréffentlichungen NfL 11-34/05 und 35/05 zu-
sammengestellt.

1.4 Allwetterflugbetrieb

Anflige nach CAT Il und CAT Il diirfen nur durchgefihrt werden,
wenn das Luftfahrtunternehmen die Genehmigung der Luftfahrt-
behérde des Halterstaates besitzt. Das vom Halterstaat erteilte
Luftverkehrsbetreiberzeugnis (Air Operator Certificate (AOC)), die
Betriebsmindestbedingungen (genehmigte Betriebsstufen, Flug-
zeugmuster und Flughéfen) und/oder eine separate Genehmigung
fur den Allwetterflugbetrieb, sind beim Luftfahrt-Bundesamt, Referat
B3 - SAFA-Team Luftverkehrssicherheit/Gefahrgut, Tel.:+49 531
2355 3303, Fax: +49 531 2355 3399 vorzulegen. Soweit diese Ge-
nehmigung nicht beim LBA vorgelegt und der Durchfihrung zuge-
stimmt wurde, darf der Allwetterflugbetrieb nur nach CAT |
durchgefiihrt werden. Eine Kopie des vom Halterstaat erteilten AOC
mit den Betriebsmindestbedingungen ist an Bord mitzufihren.

Fur Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft mit einer Betriebsge-
nehmigung nach der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 ist die
gesonderte Vorlage der Genehmigung der Luftfahrtbehérde des
Halterstaates beim Luftfahrt-Bundesamt nicht erforderlich.

1.5 Versicherungen

1.5.1 Versicherung fiir Drittschéden

Zivile Luftfahrzeuge mit Ausnahme der von Polizei, Bundesgrenz-
schutz und Zoll eingesetzten sowie sonstiger Staatsluftfahrzeuge
haben an Bord eine Bescheinigung dariiber mitzufihren, dass zur
Deckung von Drittschaden eine Haftpflichtversicherung abge-
schlossen worden ist. Die Haftpflichtversicherung hat Personen-
und Sachschéaden, die beim Betrieb des Luftfahrzeuges dritten, nicht
im Luftfahrzeug beférderten Personen entstehen, abzudecken. Die
Hoéhe der Versicherungssumme bemisst sich aus der Verordnung
(EG) 785/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
21. April 2004 uber Versicherungsanforderungen an Luftfahrtunter-
nehmen und Luftfahrzeugbetreiber (ABI. L 138 vom 30. April 2004,
S. 1). Die Versicherungsbetrage sind danach wie folgt festgelegt:

The Federal Aviation Office may grant permission, subject to condi-
tions, and limit it in time.

All materials and objects, from which danger may arise due to their
nature, characteristics and condition during carriage, come under
dangerous goods. They are defined in the national regulations pur-
suant to § 27 LuftVG, including § 76 Certification and Licensing
(LuftvVZO), as well as in the regulations on Dangerous Goods pub-
lished by the International Civil Aviation Organisation, the Technical
Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air
(ICAO TI).

In keeping with the Law on the Carriage of Dangerous Goods
(GGBefG), the carriage of dangerous goods includes not only the
transport but also the taking into possession and the delivery, the
intermediate stops during transport, the packing and unpacking as
well as the loading and unloading of the dangerous goods, whereby
it is irrelevant whether the carrier performs these actions himself, or
not.

1.3.2 Weapons

Weapons may not be carried on board the aircraft. Weapons include
firearms, cutting and thrust weapons, spray devices which can be
used to attack or defend, ammunition and explosives, as well as
dummies of these objects. They may be transported as cargo or in
luggage which has been checked in. Attention is drawn to the
regulations on the carriage of dangerous goods in aircraft as well as
to the War Weapons Control Act (KrWaffKontrG).

1.3.3 Detailed information on sub-paras 1.3.1 and 1.3.2

Details on the regulations and provisions applying to general permis-
sion, individual permission, exceptional authorization, competent
authorities, the reporting of accidents and incidents, as well as fees,
are compiled in the publications NfL [1-34/05 and 35/05.

1.4 All-weather operations

CAT Il and CAT Il approaches may be conducted only if the air
carrier is in possession of permission from the Aeronautical Author-
ity of the State of the operator. The air operator certificate (AOC),
issued by the state of the Operator, the operating minima (approved
operational performance categories, aeroplane type and airports)
and/or separate permission for all-weather operations shall be sub-
mitted to the Federal Aviation Office (LBA), Department B3 - SAFA-
Team, air transport safety/dangerous goods, Tel.:+49 531 2355
3303, Fax: +49 531 2355 3399. As long as permission has not been
submitted to the Federal Aviation Office and operations approved,
all-weather operations may be conducted according to CAT I, only.
A copy of the AOC, issued by the State of the Operator, and the Cer-
tificate of operating minima for all-weather operations shall be car-
ried on board the aircraft.

Community air carriers holding an operating licence in keeping with
Regulation (EC) No. 1008/2008 are no longer required to addition-
ally submit their permission issued by the aeronautical authority of
the State of the Operator to the Federal Aviation Office (LBA).

1.5 Insurances

1.5.1 Third-party liability insurance

Civil aircraft, with the exception of aircraft used by the police, the
Federal Border Police and Customs, as well as other State aircraft,
shall carry a certificate on board showing that a liability insurance
has been taken out to cover third-party liability. The liability
insurance shall cover damage to persons and property which are
caused to third persons, not transported in the aircraft during
operation of the aircraft. The amount to be insured is calculated in
compliance with Regulation (EC) No. 785/2004 of the European
Parliament and of the Council of 21 April 2004 on insurance re-
quirements for air carriers and aircraft operators (Official Journal
L 138 of 30 April 2004, p. 1). In keeping with the Regulation, the
amounts insured are established as follows:



Die Mindestversicherungssumme pro Schadensfall fiir jedes
einzelne Luftfahrzeug betragt:

1. bei Luftfahrzeugen mit einem Gewicht unter 500 Kilogramm
0,75 Millionen Sonderziehungsrechte (SZR),

2. bei Luftfahrzeugen mit einem Gewicht unter 1 000 Kilogramm
1,5 Millionen SZR,

3. bei Luftfahrzeugen mit einem Gewicht unter 2 700 Kilogramm
3 Millionen SZR,

4. bei Luftfahrzeugen mit einem Gewicht unter 6 000 Kilogramm
7 Millionen SZR,

5. bei Luftfahrzeugen mit einem Gewicht unter 12 000 Kilo-
gramm 18 Millionen SZR,

6. bei Luftfahrzeugen mit einem Gewicht unter 25 000 Kilo-
gramm 80 Millionen SZR,

7. bei Luftfahrzeugen mit einem Gewicht unter 50 000 Kilo-
gramm 150 Millionen SZR,

8. bei Luftfahrzeugen mit einem Gewicht unter 200 000 Kilo-
gramm 300 Millionen SZR,

9) bei Luftfahrzeugen mit einem Gewicht unter 500 000 Kilo-
gramm 500 Millionen SZR sowie

10) bei Luftfahrzeugen ab 500 000 Kilogramm Gewicht 700 Millio-
nen SZR.

Gewicht ist das flur den Abflug zugelassene Héchstgewicht (MTOM)
des Luftfahrzeugs.

Die Bescheinigung des Versicherers muss das fir den Abflug
zugelassene Hochstgewicht des Luftfahrzeugs, die Versiche-
rungssumme und die Dauer des Versicherungsschutzes enthalten
und entweder in deutscher oder englischer Sprache ausgestellt
sein.

Der Nachweis Uber den Abschluss der Drittschadenshaftpflichtver-
sicherung kann mit entsprechendem Vordruck (Anlage 1) geflhrt
werden. Wird der Vordruck nicht verwendet, muss mindestens der
entsprechende Inhalt im Nachweis enthalten sein.

Der Nachweis ist in Form einer Ausfertigung (Definition "Ausferti-
gung" siehe Tabelle in Ziffer V.) an Bord mitzufiihren.

1.5.2 Versicherung fiir Haftung aus dem Beférderungsvertrag

Die Verordnung (EG) Nr. 2027/97 des Rates vom 9. Oktober 1997
Uber die Haftung von Luftfahrtunternehmen bei Unféllen (ABI. L 285
vom 17.0ktober1997, S. 1) geéndert durch Verordnung (EG)
Nr. 889/2002 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
13. Mai 2002 (ABI. L 140 vom 30. Mai 2002, S. 2) sowie §§ 44 ff
LuftVG, regeln die Haftung von Luftfahrtunternehmen der Gemein-
schaft flir Schaden bei Unféllen, bei denen ein Fluggast getétet,
kérperlich verletzt oder sonst gesundheitlich geschadigt wird oder
bei denen befbrdertes Gepéck oder beférderte Fracht beschédigt
wird, sofern sich der Unfall, durch den der Schaden verursacht
worden ist, an Bord eines Flugzeuges oder beim Ein- oder Aus-
stieg ereignet hat oder sich aufgegebenes Reisegepéack sonst in der
Obhut des Luftfrachtfihrers befunden hat. Ferner regeln sie die
Haftung bei Schéden, die aus verspéteter Beférderung von Per-
sonen oder Gepéck entstehen.

Entsprechend Artikel 3 Absatz 1 dieser Verordnung muss das Luft-
fahrtunternehmen bis zu einer angemessenen Héhe versichert sein.
Die erforderlichen Mindestversicherungssummen ergeben sich aus
§ 50 LuftVG i.V.m. § 103 Absatz 2 LuftVZO sowie der Verordnung
(EG) Nr. 785/2004, geéndert durch Verordnung (EU) Nr. 285/2010.

Die Verordnung (EG) Nr. 261/2004 des Européischen Parlaments
und des Rates vom 11. Februar 2004 Uber eine gemeinsame
Regelung fur Ausgleichs und Unterstitzungsleistungen fur Flug-
gaste im Fall der Nichtbeférderung und bei Annullierung oder gro3er
Verspatung von Fliigen (ABL. L 46 vom 17.Februar 2004, S.1) bleibt
unberuhrt.

The minimum amount insured per claim for each individual aircraft
is:

1. for aircraft weighing under 500 kg, 0.75 million special drawing

rights,

2. for aircraft weighing under 1 000 kg, 1.5 million special draw-
ing rights,

3. for aircraft weighing under 2 700 kg, 3 million special drawing
rights,

4. for aircraft weighing under 6 000 kg, 7 million special drawing
rights,

5. for aircraft weighing under 12 000 kg, 18 million special draw-
ing rights,

6. for aircraft weighing under 25 000 kg, 80 million special draw-
ing rights,

7. for aircraft weighing under 50 000 kg, 150 million special
drawing rights,

8. for aircraft weighing under 200 000 kg, 300 million special
drawing rights,

9) for aircraft weighing under 500 000 kg, 500 million special
drawing rights,

10) for aircraft weighing 500 000 kg and more, 700 million special
drawing rights.

The weight is the maximum permissible mass (MTOM) of the aircraft
for take-off.

The certificate of the insurer must include the maximum take-off
weight of the aircraft for departure, the amount insured and the
period of insurance coverage, and be issued either in German or
English.

Proof of third-party liability insurance may be demonstrated with the
relevant printed form (Attachment 1). If the form is not used, the
contents of the form must, at least, be included in the proof.

Proof shall be carried on board in the form of a certified copy (for the
definition of a "certified copy”, see table in Iltem V.).

1.5.2 Liability insurance resulting from the contract of carriage

Regulation (EC) No. 2027/97 of the Council of 9th October 1997 on
air carrier liability in the event of accidents (Official Journal L 285 of
17 October 1997, p. 1) amended by Regulation (EC) No. 889/2002
of the European Parliament and of the Council of

13 May 2002 (Official Journal L 140 of 30 May 2002, p. 2) as well as
§§ 44 and following Paras of the LuftVG, regulate the liability of
air carriers belonging to the Community for damage as a result of
accidents in which an air passenger is killed, injured or otherwise
suffers damage to health or in which transported luggage or cargo is
damaged if the accident which has caused the damage has taken
place on board an aeroplane, or when embarking or disembarking,
or if luggage which has been checked in was otherwise in the
custody of the carrier of the air cargo. In addition, the Regulations
govern the liability for damage which arises from the delayed
carriage of persons or luggage.

In keeping with Article 3 Para 1 of this Regulation, the air carrier must
be insured for an adequate amount. The minimum amounts of
insurance required may be taken from § 50 Aviation Security Act
(LuftVG) in connection with § 103 Article 2 Certification and Licens-
ing (LuftvVZO) as well as Regulation (EC) No. 785/2004, amended by
Regulation (EU) No. 285/2010.

Regulation (EC) No. 261/2004 of the European Parliament and the
Council of 11 February 2004 establishing common rules on com-
pensation and assistance for passengers in the event of denied
boarding and of cancellation or long delays of flights (Official Journal
L 46 of 17 February 2004, p. 1), remains unaffected.



Im gewerblichen Luftverkehr ist in Deutschland eine Bescheinigung
Uber den Abschluss dieser Versicherung in der vorgegebenen Fas-
sung (Anlage 2) dem LBA vorzulegen. Eine Ausfertigung des Nach-
weises (Definition "Ausfertigung" siehe Tabelle in V.) ist an Bord
mitzufihren.

1.6 Flughafenkoordination

1.6.1 Fur alle Starts und Landungen im Linien-, Charter- und Fracht-
verkehr (inklusive Ferry-, Technik-, Training- und Uberfiihrungsfliige)
1.6.1.1 An den koordinierten Flugh&fen Frankfurt/Main, Minchen,
Dusseldorf, Stuttgart, Berlin-Tegel, Berlin/Schénefeld sowie ab Neu-
eréffnung auch Berlin Brandenburg sind Airport Slots zur Zuweisung
ausschlieBlich beim Flughafenkoordinator wahrend dessen Dienst-
zeiten zu beantragen. Fliige von und zu den koordinierten Flughé&fen
ohne zugewiesenen Airport Slot sind unzulassig.

1.6.1.2 An den flugplanvermittelten Flughafen Bremen, Dresden,
Erfurt, Hamburg, Hannover, KoéIn/Bonn, Leipzig/Halle, Munster/
Osnabrick, Nurnberg und Saarbriicken sind die Ankunfts- und
Abflugszeiten beim Flughafenkoordinator der Bundesrepublik
Deutschland anzumelden.

1.6.1.3 Kontakt und Dienstzeiten:

In commercial air traffic in Germany, a certificate proving that an
insurance has been taken out in the prescribed version (Attachment
2) shall be submitted to the LBA. A certified copy of the proof (for
definition of "certified copy" see table in V.) shall be carried on board.

1.6 Airport coordination

1.6.1 For all take-offs and landings of scheduled, charter and cargo
flights (including ferry, technical and training flights)

1.6.1.1 at the coordinated airports Frankfurt/Main, Miinchen, Dus-
seldorf, Stuttgart, Berlin-Tegel, Berlin/Schénefeld and as soon as it
has opened Berlin Brandenburg, Airport Slots for allocation shall be
requested from the Airport Coordinator exclusively, during his office
hours. Flights from and to coordinated airports without an allocated
Airport Slot are prohibited.

1.6.1.2 At the schedules facilitated airports Bremen, Dresden, Erfurt,
Hamburg, Hannover, KéIn/Bonn, Leipzig/Halle, Munster/Osnabriick,
Nurnberg and Saarbriicken, the Airport Co-ordinator of the Federal
Republic of Germany shall be informed about the arrival and
departure times.

1.6.1.3 Contact person and office hours:

Flughafenkoordinator der Bundesrepublik Deutschland/
Airport Coordinator of the Federal Republic of Germany
D-60549 Frankfurt/Main
Deutschland/Germany
Tel.: +49 69 690-5235, 52341, 29501, 53081, 73892, 73362, 73366
Fax: +49 69 690-50811
e-mail: FRAZTXH@FHKD.ORG
SITA: FRAZTXH
AFTN: EDDFYHYX

www.fhkd.org
Dienststunden/Office hours: Mon — Fri 0700-1600 (0600—1500)

1.6.1.4 Formate zur Beantragung/Anmeldung/Riickgabe von Airport
Slots:

Antréage zur Koordination von Airport Slots sind ausschlieBlich im
IATA SSIM-Format (Standard Schedules Information Manual)
gemaB den Regeln der IATA World Wide Scheduling Guidelines
(IATA WSGQG) einzureichen. Andere Formate kdénnen nicht akzeptiert
werden.

1.6.1.5 Fristen zur Beantragung/Anmeldung/Riickgabe von Airport
Slots

Es gelten die internationalen Fristen der IATA und der Verordnung
(EWG) Nr. 95/93 des Rates vom 18. Januar 1993 uber gemeinsa-
me Regeln fir die Zuweisung von Zeitnischen auf Flughéfen in der
Gemeinschaft (ABI. L 14 vom 22. Januar 1993, S. 1), zuletzt geén-
dert durch Verordnung (EG) Nr. 793/2004 des Européischen Parla-
ments und des Rates vom 21. April 2004 zur Anderung der Verord-
nung (EWG) Nr. 95/93 des Rates Uber gemeinsame Regeln fur die
Zuweisung von Zeitnischen auf Flugh&fen in der Gemeinschaft (ABI.
L 138 vom 30. April 2004, S. 50). Siehe dazu:

1.6.1.4 Formats for the application/notification/return of Airport Slots:

Applications for the coordination of Airport Slots shall be submitted
in the IATA SSIM format exclusively (Standard Schedules Informa-
tion Manual) in compliance with the regulations of the IATA World-
Wide Scheduling Guidelines (IATA WSG). Other formats cannot be
accepted.

1.6.1.5 Deadlines for the application/notification/return of Airport
Slots

The international deadlines of the IATA and Regulation (EEC)
No. 95/93 of the Council of 18 January 1993 on common rules for
the allocation of slots at Community airports (Official Journal L 14 of
22 January 1993, p. 1), last amended by Regulation (EC) No. 793/
2004 of the European Parliament and of the Council of 21 April 2004
pertaining to the amendment of Regulation (EEC) No. 95/93 of the
Council on common rules for the allocation of slots at Community
airports (Official Journal L 138 of 30 April 2004, p. 50), shall apply.
In this connection see:

www.iata.org/whatwedo/passenger/scheduling

1.6.2 Fir alle IFR-Starts und Landungen der allgemeinen Luftfahrt
(ausgenommen Ambulanzfliige und Flige mit Hubschraubern)
1.6.2.1 An den koordinierten Flugh&fen Frankfurt/Main, Minchen,
Dusseldorf, Stuttgart, Berlin-Tegel, Berlin/Schénefeld sowie ab Neu-
erdffnung auch Berlin Brandenburg sind sind Airport Slots zur Zu-
weisung grundsétzlich beim Flughafenkoordinator zu beantragen.
Fir Fluge mit einer Ankunfts- bzw. Abflugszeit innerhalb der néch-
sten 6 Tage (144 Stunden) kénnen Airport Slots zuséatzlich auch
beim AlIS-C beantragt werden.

Der Flughafenkoordinator vergibt zusammen mit der Zuweisung des
Airport Slots eine dazugehdrige Airport Slot-ID (ASL). Diese Airport
Slot-ID ist im Feld 18 des Flugplanes einzutragen. Fliige von und zu
den koordinierten Flughafen ohne zugewiesenen Slot und ohne
Airport Slot-ID sind unzuldssig und der Flugplan wird nicht
akzeptiert.

1.6.2 For all IFR take-offs and landings of General Aviation (with the
exception of ambulance and helicopter flights)

1.6.2.1 At the coordinated airports Frankfurt/Main, Minchen, Dus-
seldorf, Stuttgart, Berlin-Tegel, Berlin/Schénefeld and as soon as it
has opened Berlin Brandenburg, Airport Slots for allocation shall ge-
nerally be requested from the Airport Coordinator. In addition, Airport
Slots may be requested from AIS-C for flights with an arrival and/or
departure time within the following 6 days (144 hours).

Together with the allocation of the Airport Slot, the Airport Coordi-
nator will also allocate the corresponding Airport Slot-ID (ASL). This
Airport Slot-ID shall be entered in ltem 18 of the flight plan. Flights
from and to coordinated airports without an allocated Slot and
without an Airport Slot-ID are prohibited and the flight plan will not be
accepted.



1.6.2.1.1 Formate zur Beantragung/Riickgabe von Airport Slots

Antréage zur Koordination von Airport Slots sind grundsatzlich im
internationalen Format GCR (General Aviation Clearance Request)
zu stellen. Das Format ist im IATA SSIM Manual Appendix K nach-
zulesen oder Uber die Internetseite des Flughafenkoordinators
www.fhkd.org abrufbar.

In Ausnahmeféllen kénnen Antrage auch (iber Telefon und Telefax ge-
stellt werden. Auch in diesen Fallen missen fir die Beantragung von
Airport Slots mindestens die folgenden Angaben gemacht werden:

— Betriebstag

— Luftfahrzeugkennung oder Callsign (Feld Typ 7 des ICAO
Flugplanes)

— Luftfahrzeugmuster (Feld Typ 9)
— Startflughafen (Feld Typ 13)
— PlanmaBige Startzeit (STD=Flugzeug rollt von der Position)

— Zielflughafen (Feld Typ 16)
— PlanmaBige Ankunftszeit (STA=Flugzeug rollt auf Position)

1.6.2.1.2. Fristen zur Beantragung/Riickgabe von Airport Slots fir
die koordinierten Flugh&fen Frankfurt/Main, Minchen, Disseldorf,
Stuttgart, Berlin-Tegel, Berlin/Schénefeld sowie ab Neueréffnung
auch Berlin Brandenburg sind:

Frihestmdglicher Zeitpunkt fur die Beantragung von Airport Slots ist
der 1. Februar eines jeden Jahres flr die Sommerflugplanperiode
und der 1. September eines jeden Jahres fir die Winterflug-
planperiode. Erstmals am Ereignistag geplante und/oder gednderte
Flige kénnen ebenfalls beim Flughafenkoordinator beantragt/ ge-
andert werden.

1.6.2.2 An den flugplanvermittelten Flughafen Bremen, Dresden,
Erfurt, Hamburg, Hannover, KéIn/Bonn, Leipzig/Halle,
Miinster/Osnabriick, Nurnberg und Saarbricken hat der Halter und/
oder Betreiber eines Luftfahrzeuges alle beabsichtigten Starts
und Landungen durch Aufgabe eines ICAO Flugplanes anzumel-
den. Diese Flugplane werden vom Flughafenkoordinator automa-
tisch ausgewertet und die Daten an die Flughé&fen Ubermittelt.

1.6.2.3 Kontakt und Dienstzeiten:

1.6.2.1.1 Formats for the application/return of Airport Slots

Applications for the coordination of Airport Slots shall generally be
submitted in the international GCR Format (General Aviation Clear-
ance Request). The format can be found in the IATA SSIM Manual,
Appendix K or recalled on the Internet page of the Airport Coordi-
nator www.fhkd.org.

In exceptional cases, applications can also be submitted by tele-
phone and telefax. But in these cases too, the following data must
be provided when applying for Airport Slots:

— day of operation

— aircraft identification or call sign (ltem type 7 of the ICAO
flight plan)

— aircraft type (Item type 9)

— departure aerodrome (Item type 13)

— scheduled time of departure (STD=aeroplane taxies from the
parking position)

— destination airport (Item type 16)

— scheduled time of arrival (STA=aeroplane taxies onto the parking
position)

1.6.2.1.2 Deadlines for the application/return of Airport Slots for the
coordinated airports Frankfurt/Main, Minchen, Dusseldorf, Stutt-
gart, Berlin-Tegel,Berlin/Schénefeld and as soon as it has opened
Berlin Brandenburg:

1 February of each year is the earliest possible date for the appli-
cation for Airport Slots for the summer scheduling period and 1 Sep-
tember of each year for the winter scheduling period. Flights planned
and/or changed for the first time on the actual day may also be
requested from/changed with the Airport Coordinator.

1.6.2.2 At the schedules facilitated airports: Bremen, Dresden, Erfurt,
Hamburg, Hannover, KéIn/Bonn, Leipzig/Halle, Munster/Osnabruick,
Nurnberg and Saarbriicken, the aircraft operating agency and/or
operator of an aircraft shall inform the Airport Coordinator of all
intended take-offs and landings by filing an ICAO flight plan. These
flight plans will be automatically evaluated by the Airport Coordinator
and the data transmitted to the airports.

1.6.2.3 Contact and office hours:

Flughafenkoordinator der Bundesrepublik Deutschland /
Airport Coordinator of the Federal Republic of Germany
Terminal 2 (FAC Il), Bereich E, HBK Nr. 37
D-60549 Frankfurt am Main
Deutschland/Germany
Tel.: +49 69 690-73360
Fax: +49 69 690-50811
e-mail: FRAZTXH@FHKD.ORG
SITA: FRAZTXH
AFTN: EDDFYHYX

www.fhkd.or
Dienststunden/Office hours: Mon — Fri 0700-1600 (0600—-1500)

1.6.2.3.1 AuBerhalb der Dienstzeiten des Flughafenkoordinators
kénnen Airport Slots fur Starts und Landungen an den koordinier-
ten Flughéfen Frankfurt/Main, Mdinchen, Dusseldorf, Stuttgart,
Berlin-Tegel, Berlin/Schénefeld sowie ab Neuerdffnung auch Berlin
Brandenburg beim AIS-C beantragt werden:

1.6.2.3.1 Airport Slots for take-offs from and landings at the coor-
dinated airports Frankfurt/Main, Munchen, Disseldorf, Stuttgart,
Berlin-Tegel, Berlin/Schénefeld and as soon as it has opened Berlin
Brandenburgmay be requested from AIS-C outside the office hours
of the Airport Coordinator:

Aeronautical Information Service Centre (AlS-C)

Tel.: +49 69-78072500 oder/or 01803-337247*

Fax: +49 69-78072505 oder/or +01803-329247*
AFTN: EDDZZPAJ

* 0,09 EUR/MIN aus dem deutschen Festnetz inkl. MwSt., ggf. abweichende Mobilfunktarife /
0.09 EUR/MIN for calls from German landline, incl. VAT, charges for mobile phone calls may vary



1.6.5 Allgemeines

1.6.5.1 Die in den Anmeldungen bzw. Antrdgen enthaltenen
Ankunfts- und/oder Abflugzeiten auf den koordinierten Flughéafen
mussen den verdffentlichten Flugplénen entsprechen und dirfen fiir
vollstandig koordinierte Flughé&fen erst nach Zuweisung der Airport
Slots durch den Flughafenkoordinator vom Luftfahrzeughalter und/
oder Betreiber veroffentlicht werden.

1.6.5.2 Die vom Luftfahrt-Bundesamt erteilte Erlaubnis zum Ein- oder
Ausflug ersetzt nicht die Anmelde- bzw. Antragspflichten beim Flug-
hafenkoordinator. Das gleiche gilt fir die beim LBA zu hinterle-
genden Flugpléne fir den Fluglinienverkehr von und nach Punkten
auBerhalb des Geltungsbereichs des Luftverkehrsrechts der
Européischen Gemeinschaft (siehe Nummer 1.1.4).

.7 Larmzeugnis und Beschrankungen der Starts und Lan-
dungen von Flugzeugen mit Strahltriebwerken

1.7.1 Larmzeugnis

Zivile Flugzeuge mit Strahltriebwerken durfen auf Flugplatzen in
Deutschland nur starten und landen, wenn fir sie ein L&rmzeugnis
oder ein diesem vergleichbares Dokument nach ICAO-Anhang 16,
Band 1, Teil Il, Kapitel 1, ausgestellt ist.

Das L&rmzeugnis oder das ihm entsprechende Dokument ist an
Bord mitzufiihren

1.7.2 Beschrankungen der Starts und Landungen von Flugzeu-
genmit Strahltriebwerken

Nach § 11 ¢ Absatz 3 LuftVO durfen zivile Flugzeuge mit Strahl-
antrieb,

— die eine maximal zuldssige Startmasse von 34.000 kg oder
dariber besitzen oder

— deren Baureihe mit Sitzplatzen fiir mehr als 19 Passagiere zu-
gelassen ist

nur starten und landen, wenn die im Larmzeugnis oder der ihm
entsprechenden Urkunde ausgewiesenen Geréduschpegel den
Geréauschgrenzwerten des Kapitels 3 oder des Kapitels 4 des ICAO-
Anhangs 16, Band 1 gentigen.

Uber die Zulassung von Ausnahmen entscheidet das

1.6.5. General

1.6.5.1 The arrival and/or departure times at the coordinated air-
ports included in the reports and applications must comply with the
flight plans published and may be published for fully coordinated
airports by the aircraft operating agency and/or operator, only after
the Airport Slots have been allocated by the Airport Coordinator.

1.6.5.2 The obligation to notify and/or submit an application to the
Airport Coordinator applies even when entry or exit permission has
been granted by the Federal Aviation Office (LBA). The same ap-
plies to flight plans for scheduled air services from and to points out-
side the sphere of influence of aviation legislation in the European
Community (see Para 1.1.4), to be submitted to the LBA.

1.7 Noise certificate and restrictions for take-offs and landings
of aeroplanes with jet engines

1.7.1 Noise certificate

Civil aeroplanes with jet engines are permitted to take off and land
at aerodromes in Germany only if a noise certificate or some other
comparable document has been issued for them in compliance with
ICAQO Annex 16, Volume |, Part Il, Chapter 1.

The noise certificate or comparable document shall be carried on
board.

1.7.2 Restrictions for take-offs and landings of aeroplanes with
jet engines

In compliance with § 11 ¢ Article 3 German Rules of the Air (LuftVO),
civil aeroplanes with jet engines

— which have a maximum permissible take-off mass of 34.000 kg or
more, or

— whose series has been approved with seats for more than 19
passengers,

may take off and land only if the noise level shown in the noise cer-
tificate, or corresponding document, complies with the noise
threshold values in Chapter 3 or Chapter 4 of ICAO Attachment 16,
Volume 1.

Decisions on granting exemptions will be taken by the
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1.8. Benennung eines Zustellungs- und Empfangsbevollméach-
tigten

Die im Luftverkehr mit Deutschland téatigen auslandischen Luftfahrt-
unternehmen aus Nicht-EWR-Staaten sind verpflichtet, geméan
§ 15 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwVfG) einen Zustel-
lungs- und Empfangsbevoliméchtigten mit Sitz in Deutschland zu
bestellen. Es bleibt dem Luftfahrtunternehmen Ulberlassen, ob es
beispielsweise eine in einem Luftfahrtunternehmen mit Niederlas-
sung in Deutschland tatige Person, den Vertreter eines Reiseunter-
nehmens oder einen Rechtsanwalt fiir diese Funktion benennt.

Der benannte Zustellungs- und Empfangsbevolimé&chtigte hat in

deutscher oder englischer Sprache eine Erklarung (Anlage 3) aus-
gefillt dem

1.8. Appointment of an officially authorized recipient

Foreign air carriers from non-EEA States operating in air traffic with
Germany are obliged to appoint an officially authorized recipient with
an office in Germany in compliance with § 15 of the Law on
Administration Procedure (VwWVfG). The air carrier is at liberty to
appoint a person, for example, employed with an air carrier with a
branch in Germany, the representative of a travel business, or a
lawyer, for this function.

The officially authorized appointed recipient shall submit a

declaration (Attachment 3) in German or English to the
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vorzulegen.



Die Erlaubnisbehérde kann im Einzelfall von der Benennung eines
Zustellungs- und Empfangsbevoliméchtigten absehen oder darauf
bestehen, das Antrags- und Genehmigungsverfahren Uber den
Zustellungs- und Empfangsbevolimé&chtigten abzuwickeln.

Il. Erlaubnis zum Einflug fiir gewerbsmaRige Fliige
auslandischer Luftfahrzeuge

1.1 Luftfahrtunternehmen aus Mitgliedstaaten des Europdi-
schen Wirtschaftsraumes (EWR) und der Schweiz

I1.1.1 Verkehrsrechte auf Strecken im EWR und der Schweiz

Geman Artikel 15 der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 sind Luft-
fahrtunternehmen aus Mitgliedstaaten des EWR und aus der
Schweiz berechtigt, Streckenrechte innerhalb der Gemeinschaft
auszulben. Eine separate Antragstellung oder Anzeige hierfir ist
nicht mehr erforderlich.

Bis zum Inkrafttreten eines Abkommens zwischen der EU und der
Schweiz tber die Freigabe von Kabotagefliigen kénnen Luftfahrtun-
ternehmen aus der Schweiz keine Kabotagerechte in Deutschland
gewéhrt werden.

11.1.2 Verkehrsrechte auf Strecken von Deutschland in Nicht-
EWR-Mitgliedstaaten

Luftfahrtunternehmen aus Mitgliedstaaten des Européischen
Wirtschaftsraumes (EWR) und der Schweiz kénnen Verkehrsrechte
auf Strecken zwischen Deutschland und Drittstaaten ausliben, wenn
sie Uber eine anerkannte Niederlassung in Deutschland verfligen
oder wenn ein Abkommen der Européischen Gemeinschaft mit dem
betreffenden Staat dies auch ohne anerkannte Niederlassung
vorsieht.

Uber die Anerkennung einer Niederlassung, die fir die Durch-
fuhrung von Liniendiensten erforderliche Designierung sowie das
geman der Verordnung (EG) Nr. 847/2004 des européischen Par-
laments und des Rates vom 29. April 2004 Uber die Aushandlung
und Durchfihrung von Luftverkehrsabkommen zwischen Mit-
gliedsstaaten und Drittstaaten (ABI. L 157 vom 30. April 2004, S. 7;
ABI. L 195 vom 2. Juni 2004, S. 3) vorgesehene Verfahren zur Ver-
teilung von Verkehrsrechten nach Drittstaaten, flr die die bilateralen
Luftverkehrsabkommen Beschrankungen vorsehen, informiert das

In individual cases, the approving authority may refrain from
appointing an officially authorized recipient or insist on handling
procedures concerning applications and authorizations through the
officially authorized recipient.

Il. Permission for flights of foreign aircraft on a
commercial basis for entry

11.1 Air carriers from Member States of the European Economic
Area (EEA) and Switzerland

1.1.1 Traffic rights on routes in the EEA and Switzerland
In keeping with Article 15 of Regulation (EC) No. 1008/2008, air
carriers from EEA Member States and from Switzerland are author-
ized to exercise the right to operate on routes within the Community
and are no longer required to submit a separate application.

Until an agreement between the EU and Switzerland on clearance
for cabotage flights has been implemented, air carriers from Switzer-
land cannot be granted cabotage rights in Germany.

11.1.2 Traffic rights on routes from Germany to non-EEA Member
States

Air carriers from Member States of the European Economic Area
(EEA) and from Switzerland may exercise traffic rights on routes
between Germany and third countries if they have established a
recognized branch in Germany or if an agreement between the
European Community and the state concerned provides for this
even without a recognized branch.

The Federal Aviation Office (see below) will provide infor- mation on
the recognition of a branch, the designation required for conducting
scheduled services, as well as the intended procedure for the allo-
cation of traffic rights to third states in compliance with Regulation
(EC) No. 847/2004 of the European Parliament and of the Council of
29 April 2004 on the negotiation and implementation of air service
agreements between Member States and third countries (Official
Journal L 157 of 30 April 2004, p. 7; Official Journal L 195 of 2 June
2004, p. 3), for which the bilateral Air Transport Agreements
stipulate restrictions.
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Fur Fluge des gewerblichen Gelegenheitsverkehrs von Luftfahrtun-
ternehmen aus Mitgliedstaaten des Européischen Wirtschafts-
raumes (EWR) und der Schweiz zwischen Deutschland und
Drittstaaten (nicht EWR-Mitgliedstaaten) ist das Antragsverfahren
gemanB Nummer Il 2.2 unter der MaBBgabe, dass statt eines Luftsi-
cherheitsplans eine Bestatigung der Heimatbehdrde Uber die Zulas-
sung eines nach den geltenden einschlagigen Bestimmungen
erstellten Luftsicherheitsplans vorgelegt werden muss, anzuwenden.
11.1.3 GewerbsmaBige Fliige zu anderen Zwecken (Arbeitsluft-
fahrt, Fahrten mit Ballonen, Rundfliige)

Flar gewerbsmaBige Flige zu anderen Zwecken (Arbeitsluftfahrt,
Fahrten mit Ballonen, Rundfliige) ist eine Erlaubnis zum Einflug er-
forderlich. Die Vorlage eines Luftsicherheitsplans ist hierbei mit Aus-
nahme eines geplanten Einflugs in die Flugbeschrankungszone -
Berlin (ED-R 146) nicht vorgesehen. Der formlose Antrag muss An-
gaben Uber Zweck, Datum sowie Start- und Landeorte der Flige
enthalten und mindestens zwei volle Werktage vor Einflug an fol-
gende Adresse gerichtet werden:

For flights of commercial non-scheduled traffic by air carriers from
Member States of the European Economic Area (EEA) and Swit-
zerland between Germany and third states (non-EEA Member
States), the application procedure shall be used in compliance with
Para 11.2.2. with the proviso that instead of an aviation security plan,
confirmation from the authority in the state of registry of the approval
of an aviation security plan compiled according to the applicable rel-
evant regulations must be submitted.

11.1.3 Flights on a commercial basis for other purposes (aerial
work, flights with balloons, local flights)

Entry permission is required for flights on a commercial basis for
other purposes (aerial work, flights with balloons, local flights),
whereby an aviation security plan need not be submitted, with the
exception of a planned entry into the flight restriction zone - Berlin
(ED-R 146). The informal application shall include details concer-
ning the purpose and dates of the flights as well as the place of de-
parture and arrival and must be submitted to the following address
at least two full workdays prior to entry:
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| Ein Einflug darf nicht ohne ausdrickliche Erlaubnis erfolgen.
11.1.4 Beférderungsentgelte/Flugpreise

Auf die allgemeine Vorlage von Flugpreisen im Verkehr innerhalb
des Europaischen Wirtschaftsraumes wird bis auf weiteres verzich-
tet.

Flugpreise fur den Fluglinienverkehr nach Punkten auBerhalb des
Geltungsbereichs des Luftverkehrsrechts der Européischen
Gemeinschaft sind mindestens 2 Wochen vor der beabsichtigten
Einflhrung beim

| Entry is not permitted without an explicit entry permission.

1.1.4 Fares

The requirement to submit air fares for air traffic within the European
Economic Area is suspended until further notice.

Air fares for scheduled air services to points outside the sphere of
influence of the aviation legislation in the European Community
shall be submitted to the

Bundesamt fur Guterverkehr
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zu hinterlegen, soweit bilaterale Vereinbarungen dem nicht entge-
genstehen.

Ist das Tarifregime "Double Approval" zwischen Deutschland und
dem jeweiligen Vertragsstaat vereinbart, gilt die Pflicht zur Hinterle-
gung der Befoérderungsentgelte/Flugpreise sowohl fir den
"Inbound"- als auch den "Outbound"-Verkehr.

Die Hinterlegung kann per Post, Telefax, e-mail oder elektronisch
Uber ATPCO (Airline Tariff Publishing Company) erfolgen.

1.2 Luftfahrtunternehmen aus Drittstaaten

Mitgliedstaaten)
11.2.1 Fluglinienverkehr

(Nicht-EWR-

Luftfahrtunternehmen aus Nicht-EWR-Mitgliedstaaten haben vor
der Aufnahme von Fluglinienverkehr von und nach Deutschland
eine Betriebsgenehmigung nach § 21a LuftVG zu beantragen.
Hierflr sind beim

at least 2 weeks prior to their intended introduction unless this
agreement conflicts with bilateral agreements.

If the tariff regime "Double Approval" has been agreed upon
between Germany and the respective contracting State, the obliga-
tion to submit carriage charges/air fares shall apply not only to
inbound but also to outbound traffic.

Carriage charges and/or air fares may be submitted by post, tele-

fax, e-mail or electronically via ATPCO (Airline Tariff Publishing
Company).

11.2 Air carriers from third countries (non-EEA Member States)

1.2.1 Scheduled air traffic

Air carriers from non-EEA Member States shall apply for an oper-
ating licence in keeping with § 21a LuftVG prior to commencing
scheduled air services from and to Germany. In order to do this, they
must submit the following documents in German or English to the:
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folgende Unterlagen in deutscher oder englischer Sprache einzu-
reichen:

1. Gesellschaftssatzung

2. Handelsregisterauszug

3. Letzter Geschéftsbericht/Angaben (iber Vorstand und Zu-
sammensetzung des Geschéftskapitals

4. Flugplan gemaB Formblatt (Anlage 4)
— mit Angabe des ICAO-Codes
— mit Angabe, ob 5. Freiheitsverkehr ausgelbt werden soll

5. Vollstandige Flottenauflistung mit Angaben zur Kapazitat der
I einzelnen Luftfahrzeuge

— ggof. Leasingvertrag

— Bescheinigung Uber die Eintragung des Luftfahrzeugs im
Luftfahrtregister des Heimatstaates (Eintragungsschein)

— Lufttichtigkeitszeugnis

— Larmzeugnis

— gof. Nachweis Uber die Betriebsmindestbedingungen fur
den Allwetterflugbetrieb

1. Articles of association
2. Excerpt from the commercial register

3. Latest annual report/details on the board of management and
the composition of the capital.

4. Flight plan in compliance with the printed form (Attachment 4)
— indicating the ICAO code
— indicating whether 5th Freedom rights are to be exercised

5. Complete list of the fleet with details of the capacity of the in-
dividual aircraft

—if necessary, leasing contract

— certificate showing entry of the aircraft in the aeronautical
register of the State of Registry (certificate of registration)

— airworthiness certificate
— noise certificate
— Certificate of Operating Minima for all-weather operations



6. — Selbstauskunftsfragebogen inklusive Nachweis Uber die
ICAO gemaBe Wartung der Luftfahrzeuge

7. Nachweis der Drittschadenshaftpflichtversicherung sowie der
Versicherung fir Haftung aus dem Beférderungsvertrag sie-
he Ziffer 1.5.) mit einer Giltigkeitsdauer von mindestens
einem Jahr ab Aufnahme der Liniendienste

8. Erklarung tber die Zustellungs- und Empfangsbevoliméchti-
gung geman Anlage 3 (siehe Nummer 1.8)

9. Luftverkehrsbetreiberzeugnis mit Anlagen der Luftfahrtbehér-
de (Air Operator Certificate (AOC))

10. Designierung des Luftfahrtunternehmens durch die Regie-
rung des Heimatstaates fur den Fluglinienverkehr zwischen
dem Heimatstaat und Deutschland bzw. vice versa (v.v.), so-
fern nicht ein umfassendes Luftverkehrsabkommen der EU
mit dem Heimatstaat angewendet wird.

11. Schatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens auf der
geplanten Strecke flir das erste Betriebsjahr, sowie Angaben
Uber den zu erwartenden Anteil des 5. Freiheitsverkehrs

12. Luftsicherheitsplan (Muster auf Anfrage im Luftfahrt-Bundes-
amt, Referat S5 verfuigbar, siehe Nummer Ziffer 1.2.)

Hinweis: Siehe Regelung fiir Fluglinienverkehr nach Punkten auB3er-
halb des Geltungsbereichs des Luftverkehrsrechts der Europai-
schen Gemeinschaft unter Nummer Il. 1.4 "Beférderungsentgelte/
Flugpreise".

11.2.1.1 Flugplane

Die Flugpléne fur den Fluglinienverkehr von und nach Punkten
auBerhalb des Geltungsbereichs des Luftverkehrsrechts der
Européischen Gemeinschaft sind zur Kontrolle der Ausubung
gewahrter Verkehrsrechte beim LBA - Adresse siehe unter Ziffer
I1.2.1 - geblhrenfrei zu hinterlegen, und zwar bis zum 28. Februar fur
die Sommerflugplanperiode bzw. bis zum 30. September fiir die
Winterflugplanperiode eines jeden Jahres. Soweit sich aus der
Zusammenarbeit mit anderen Unternehmen Code-Sharing-Flige
ergeben, sind diese ebenfalls vorzulegen. Der Flugplan wird wirk-
sam, wenn die Genehmigungsbehérde nicht innerhalb von
2 Wochen nach Eingang widerspricht. Antrage sind entsprechend
dem Muster-Vordruck Flugplan (Flight Schedule, Anlage 4) in ein-
facher Ausfertigung einzureichen. Das gleiche gilt grundsétzlich
auch fir Anderungen wahrend der laufenden Flugplanperiode.

Die Antragsvordrucke sind EDV-gerecht gestaltet und kénnen in
géngige Textverarbeitungsprogramme tbernommen werden.
Flugplanabweichungen (Streichung oder Umleitung von einzelnen
Diensten, Zusatzflige und Geratewechsel) sind unabhéngig von
ihrer vorherigen Flughafenkoordination (sieche Nummer I. 6.) beim
LBA spatestens drei volle Werktage (der Samstag gilt nicht als
Werktag) vor Beginn des Fluges zu hinterlegen. Sofern bis 24
Stunden vor Flugbeginn kein gegenteiliger Bescheid ergeht, wird
der Flugplan wirksam.

Das Luftfahrtunternehmen ist verpflichtet, die Flugplane, Beférde-
rungsentgelte und Beférderungsbedingungen allgemein bekannt zu
machen. Beférderungsbedingungen sind "Allgemeine Geschéfts-
bedingungen" im Sinne der §§ 305 ff. des Burgerlichen Gesetz-
buches (BGB).

11.2.1.2 Beférderungsentgelte/Flugpreise

Siehe Regelung fur Fluglinienverkehr nach Punkten auBerhalb des
Geltungsbereichs des Luftverkehrsrechts der Européischen
Gemeinschaft unter Nummer 11.1.4.

Hinterlegte Beférderungsentgelte/Flugpreise sind, sofern ihre Gel-
tung nicht aus anderen Grinden (z. B. Widerruf, Befristung) endet,
solange gultig, bis beim Bundesamt fiir Glterverkehr neue Tarife
hinterlegt werden, die an deren Stelle treten.

6. — Operating Permit Questionnaire including proof of mainte-
nance of the aircraft in compliance with ICAO

7. Proof of third-party liability insurance as well as insurance for
liability arising from the contract of carriage (see Item 1.5) with
a period of validity of at least one year from the commence-
ment of scheduled services

8. Declaration of the authorized appointed recipient in
accordance with Attachment 3 (see ltem 1.8)

9. Air Operator Certificate (AOC) with attachments from the
Aeronautical Authority

10. Designation of the air carrier by the Government of the State
of Registry for scheduled air services between the State of
Registry and Germany and/or vice versa, unless a compre-
hensive Air Transport Agreement of the EU with the State of
Registry is applied.

11. Estimation of the traffic volume to be expected on the planned
route for the first year of operations, as well as details on the
share of 5th Freedom traffic to be expected

12. Aviation security plan (example available on request from the
Federal Aviation Office, Department S5, see Item No. 1.2)

Note: See regulation for scheduled air services to points outside the
sphere of influence of aviation legislation in the European Com-
munity in Para Il. 1.4 "Fares".

1.2.1.1 Flight plans

Flight plans for scheduled air services from and to points outside
the sphere of influence of aviation legislation in the European Com-
munity shall be submitted to the LBA free of charge - for the address
see Para I1.2.1 - who will control the exercising of traffic rights which
have been granted. They shall be submitted to the LBA by
28 February for the summer scheduling period and by 30 September
for the winter scheduling period of each year. As far as Code-
Sharing flights result from cooperation with other air carriers, these
shall also be submitted. The flight plan will become effective if the
licensing authority raises no objections within 2 weeks of receiving
the flight plans. Applications shall be submitted, without a duplicate,

complying with the specimen (Flight Schedule, Attachment 4). The
same also applies to changes during the current scheduling period.

The application forms have been designed for use in EDP and can
be used in the most common text processing programmes.
Deviations from the flight plan (cancellations or re-routing of individ-
ual services, additional flights and changes of aircraft) shall be sub-
mitted to the LBA regardless of their previous airport coordination
(see Para I. 6) three full workdays (Saturday is not considered a
workday) prior to commencing the flight, at the latest. If nothing is
received to the contrary up to 24 hours prior to commencing the
flight, the flight plan will become effective.

The air carrier is under an obligation to make the flight plans, fares
and conditions generally known. The terms of carriage are "general
business conditions" pursuant to §§ 305 and the following Paras of
the "Burgerliches Gesetzbuch" (BGB).

11.2.1.2 Fares

See regulation for scheduled air services to points outside the
sphere of influence of aviation legislation in the European Com-
munity in Para 11.1.4.

Air fares which have been submitted are valid - in so far as their val-
idity has not expired for other reasons (e.g. revocation, deadline) -
until new tariffs have been submitted to the "Bundesamt fir Gter-
verkehr" (Federal Office for Transport of Goods) which replace the
former ones.



11.2.2 Gelegenheitsverkehr

11.2.2.1 Begriffsbestimmung

Gelegenheitsverkehr ist jede gewerbliche Beférderung mit Luftfahr-
zeugen, die nicht Fluglinienverkehr ist (§ 22 LuftvVG).

Das LBA kann darlber hinaus Bedingungen und Auflagen festset-
zen oder Beférderungen untersagen, soweit durch den gewerb-
lichen Gelegenheitsverkehr die o6ffentlichen Verkehrsinteressen
nachhaltig beeintrachtigt werden (§ 22 LuftVG).

11.2.2.2 Erlaubnisverfahren
11.2.2.2.1 Erlaubnisbehérde

Fuar gewerbliche Flige mit auslandischen Luftfahrzeugen von und
nach Deutschland ist eine Erlaubnis zum Einflug zu beantragen.
Die Antrége sind zu richten an:

1.2.2 Non-scheduled air traffic

1.2.2.1 Definition

Non-scheduled air traffic covers all commercial carriage with aircraft
other than those in scheduled air services (§22 LuftVG).

In addition, the LBA may impose provisions and conditions or pro-
hibit carriage as far as the public interests of transport are con-
sistently impaired by non-scheduled commercial air traffic
(§22 LuftvVG).

1.2.2.2 Procedure for obtaining permission

1.2.2.2.1 Approving authority

Entry permission shall be requested for commerecial flights of foreign
aircraft from and to Germany.
Applications shall be directed to:

Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
Referat B1
Hermann-Blenk-StraBBe 26
D-38108 Braunschweig
Deutschland/Germany
Tel.: +49 531 2355-3120, 3121, 3123, 3124, 3125, 3160
Fax: +49 531 2355-3197, 3198

1.2.2.2.2 Antragsteller

Der Antrag ist grundséatzlich von dem Luftfahrtunternehmen zu stel-
len, welches die Beférderung tatséchlich durchfuhrt (Operator).

11.2.2.2.3 Umfang der Erlaubnis

Die Erlaubnis kann fur einzelne Flige oder flr eine Reihe von Fli-
gen (Flugketten) beantragt werden.

Sie wird grundsétzlich nur dann erteilt, wenn der Heimatstaat des
antragstellenden Luftfahrtunternehmens deutschen Luftfahrtunter-
nehmen in gleicher Weise den Einflug gestattet (Grundsatz der Ge-
genseitigkeit).

Die Erlaubnis kann mit Auflagen verbunden und befristet werden.

Das Luftfahrtunternehmen ist, sofern es Luftfahrzeuge mit einem
maximalen Startgewicht von Uber 5,7 Tonnen betreibt, in jedem Fall
verpflichtet, die ihm nach Kapitel 4 des Anhanges 17 (Security) zum
ICAO-Abkommen und nach § 9 Luftsicherheitsgesetz (LuftSiG) so-
wie der einschlagigen EU-Verordnungen obliegenden Sicherungs-
maBnahmen durchzufiihren, in einem Luftsicherheitsplan darzu-
stellen und zur Genehmigung vorzulegen (siehe Ziffer 1.2).
1.2.2.2.4 Antragsfristen

Soweit nicht etwas anderes bestimmt ist, missen Antrage fur Einzel-
fluge mit Luftfahrzeugen spéatestens zwei volle Werktage vor Beginn
des Fluges in schriftlicher Form dem LBA vorliegen.

Antrage auf Genehmigung von Flugketten (beginnend ab dem
4. Flug in Reihe) missen spéatestens vier Wochen vor Beginn des
ersten Fluges der Kette gestellt werden. Jede Anderung zu bereits
genehmigten Fligen ist unter Beachtung der jeweiligen Antrags-
fristen zur Genehmigung vorzulegen.

Bei der Berechnung der Antragsfrist gilt der Samstag nicht als Werk-
tag.

Ein Einflug darf nicht ohne ausdriickliche Erlaubnis erfolgen.

Antrage fiir Einzelfliige (neue Fliige/zusatzliche Fliige/Anderungen)
sind unter Verwendung des Vordrucks "Antrag fir einzelne Charter-
flige" (Anlage 5) zu stellen. Antrage fir regelméBige Fliige bzw.
Flugketten sind unter Verwendung des Vordrucks "Antrag fur
Kettencharterfliige" (Anlage 6) zu stellen.

Der Antrag gilt als gestellt, wenn alle einzureichenden Unterlagen
vollstdndig und gultig vorliegen.

11.2.2.2.5 Antragsunterlagen

Vor dem/den beabsichtigten Flug/Fligen sind, soweit noch nicht ein-
gereicht, mit dem Antrag folgende Unterlagen vorzulegen:

1.2.2.2.2 Applicant

The application shall generally be submitted by the air carrier
actually performing the transport (operator).

11.2.2.2.3 Scope of permission

Permission may be requested for single flights or for a series of
flights (chain flights).

As arule, permission for entry will be granted only if the State of Reg-
istry of the air carrier submitting the application grants entry to Ger-
man air carriers in the same way (Reciprocity Clause).

Permission may be subject to conditions and limited in time.

If operating aircraft with a maximum take-off weight exceeding 5.7
tons, the air carrier is obliged at all times to carry out the security
measures incumbent on him in accordance with Chapter 4 of Attach-
ment 17 (Security) to the ICAO Convention and pursuant to § 9 Avi-
ation Security Act (LuftSiG) as well as to the relevant EU Reg-
ulations, to describe them in an aviation security plan and to submit
them for approval (see Item 1.2).

1.2.2.2.4 Deadlines for application

Unless determined otherwise, applications for individual flights with
aircraft must be submitted to the LBA in writing two complete work-
days prior to commencing the flight, at the latest.

Applications for permission for chain flights (commencing from the
4th flight in the sequence) must be submitted four weeks prior to
commencing the first flight of the chain, at the latest. Each change to
flights already approved shall be submitted for permission observing
the respective deadlines for applications.
Saturday does not count as a workday when calculating the deadline
for the application.

| Entry is not permitted without an explicit entry permission.
Applications for individual flights (new flights/additional flights/
changes) shall be submitted using the printed form "Application
Form for Single Charter Flights" (Attachment 5). Applications for
regular flights and/or chain flights shall be submitted using the printed
form "Application Form for Charter Chain Flights " (Attachment 6).
The application is considered to be submitted when all the required
documents have been submitted in full, and are valid.
11.2.2.2.5 Documents required for application
Prior to the intended flight(s), the following documents, unless
already provided, shall be submitted together with the application:



1. Luftverkehrsbetreiberzeugnis mit Anlagen (Air Operator Cer-
tificate (AOC))

2. Bescheinigung uber die Eintragung des Luftfahrzeugs im
Luftfahrtregister des Heimatstaates (Eintragungsschein)

3. Lufttichtigkeitszeugnis

4. Larmzeugnis

5. ggf. Nachweis liber die Betriebsmindestbedingungen flir den
Allwetterflugbetrieb

6. Nachweis der Drittschadenshaftpflichtversicherung sowie der
Versicherung fur Haftung aus dem Beférderungsvertrag
(siehe Nummer 1.5.)

7. Kopie des Chartervertrages, unterzeichnet von der Luftver-
kehrsgesellschaft und dem Charterer

8. Selbstauskunftsfragebogen
9. Erklarung uber die Zustellungs- und Empfangsbevollméch-
tigung (Anlage 3)
10. Luftsicherheitsplan (Muster auf Anfrage im Luftfahrt-Bundes-
amt, Referat S5 verfugbar, siehe Ziffer 1.2.)

Die Erlaubnisbehérde kann weitere Angaben/Unterlagen verlangen
bzw. auf einzelne Nachweise verzichten, insbesondere wenn diese
bei Luftfahrtunternehmen aus EWR-Mitgliedstaaten oder der
Schweiz bereits von der Genehmigungsbehdérde des Mitgliedstaates
gepruft wurden.

11.2.2.2.6 Fliige der fiinften und siebten Freiheit

Fir Fluge der fiinften und siebten Freiheit muss der Nachweis
erbracht werden, dass deutsche Luftfahrtunternehmen nicht bereit
oder in der Lage sind, den Flug/die Flige durchzufiihren (Nichtver-
fugbarkeitserklarung). Anfrage und Antwort sind dem Antrag beizu-
fugen. Dieser Nachweis ist nicht erforderlich fur Luftfrachtverkehre,
die von EWR-Luftfahrtunternehmen durchgefiihrt werden. Bei Luft-
fahrtunternehmen aus EWR-Mitgliedstaaten mit anerkannter Nie-
derlassung in Deutschland kann auf diese Nichtverfiig-
barkeitserkldrung verzichtet werden.

Die Genehmigungsbehérde kann zusatzlich eine Bestatigung des
Heimatstaates Uber die Bereitschaft zur Erteilung gleicher Rechte an
deutsche Luftfahrtunternehmen (Gegenrechtserklarung) verlangen.
11.2.2.2.7 Sonderregelungen fiir die Beférderung von Fracht

Auf Fracht-Charterfligen (Fracht-Vollcharterflige oder Fracht-
Teilcharterfliige) ist die Mitnahme nur folgender Personen gestattet,
die der Erlaubnisbehérde anzuzeigen sind:

a) technisches oder besonders fachkundiges Begleitpersonal,

b) Sicherheitskréafte, deren Anzahl das zur Begleitung, zur Aufsicht
oder zum Schutz der Fracht unbedingt erforderliche MafB nicht
Uberschreiten darf.

Auf Passagierflligen des gewerblichen Gelegenheitsverkehrs ist die
Mitnahme von Fracht nicht gestattet.

11.2.3 Sonderfélle des gewerbsméaBigen Gelegenheitsverkehrs

GewerbsmaBige Fluge mit Luftfahrzeugen aus ICAO-Mitgliedstaa-
ten, bei denen ausschlieBlich Fluggéste und/oder Fracht in Deutsch-
land abgesetzt werden (keine Neuaufnahme von Fluggésten oder
Fracht) sind spétestens 2 volle Werktage (der Samstag gilt nicht als
Werktag) vor Beginn des Fluges zu beantragen.

Erfolgt keine Ablehnung, gilt die Erlaubnis als erteilt.

Weitere Sonderfélle bei Fliigen des gewerbsméBigen Gelegenheits-
verkehrs ergeben sich aus dem Gesetz zu dem mehrseitigen
Abkommen Uber gewerbliche Rechte im nichtplanmaBigen Luftver-
kehr in Europa vom 30. April 1956 (LuftVYGewRAbk, BGBI. 1959 II
S. 822) Gv. 9.7.1959 Il 821 Inkraft gem. Bek. v. 29.12.1959, 1960 Il
146 mWv 11.12.1959).

1. Air operator certificate (AOC) with attachments

2. Certificate showing entry of the aircraft in the aeronautical
register of the State of Registry (certificate of registration)

3. Airworthiness certificate
4. Noise certificate
5. Certificate of Operating Minima for all-weather operations

6. Proof of third-party liability insurance as well as insurance for
liability arising from the contract of carriage (see Para 1.5)

7. Copy of the charter contract signed by the airline company
and the charterer

8. Operating Permit Questionnaire

9. Declaration of the authorized
(Attachment 3)

10. Aviation security plan ( see ltem 1.2)

appointed  recipient

The approving authority may demand additional information/docu-
ments or may not demand individual proof, especially if, in the case
of air carriers from EEA Member States or from Switzerland, docu-
ments have already been examined by the licensing authority of that
Member State.

11.2.2.2.6 Fifth and Seventh Freedom Flights

For fifth and seventh Freedom flights, proof must be brought that
German air carriers are neither prepared nor in a position to conduct
the flight(s) (declaration of non-availability). Enquiry and answer
shall be attached to the application. This proof is not required for car-
go air services which are conducted by EEA air carriers. In the case
of air carriers from EEA Member States with an accredited branch in
Germany, a declaration of non-availability need not be submitted.

In addition, the licensing authority may demand confirmation from
the State of Registry of the readiness to grant the same rights to
German air carriers (declaration of reciprocal rights).

11.2.2.2.7 Special regulations for the carriage of cargo

On charter cargo flights (planeload charter cargo flights or part char-
ter cargo flights), only the persons listed below may be carried on
board. These persons shall be declared to the approving authority.

a) technical or especially qualified attendant personnel,

b) security personnel, whose number may not exceed the number
absolutely necessary to accompany, supervise or protect the cargo.

The carrying of cargo on passenger flights in commercial non-
scheduled traffic is not permitted.

11.2.3 Special cases in non-scheduled air traffic on a commercial
basis

Flights with aircraft from ICAO Member States on a commercial
basis, on which passengers and/or cargo exclusively, are unloaded
in Germany (no acceptance of new passengers or cargo), shall be
applied for no later than 2 full working days (Saturday does not count
as a working day) prior to commencing the flight.

If no refusal is received, permission is considered to be granted.

Additional special cases for flights of non-scheduled air traffic on a
commercial basis arise from the law on the multilateral agreement
on commercial rights in non-scheduled air traffic in Europe of 30
April 1956 (LuftVGewRADbk, Official Journal 1959 Il p. 822) law of
9.7.1959 |l 821 effective pursuant to the publication of 29.12.1959,
1960 Il 146 with effect from 11.12.1959).



11.2.4 Einsatz ausléndischer Luftfahrzeuge, die als Fracht nach
Deutschland transportiert werden

Ausléndische Luftfahrzeuge, die auf dem Land-, Luft- oder Seeweg
nach Deutschland eingeflihrt und hier gewerbsmaBig eingesetzt
werden sollen, bedtirfen der Erlaubnis nach § 2 Absatz 7 Satz 1 Luft-
VG. Antrdge sind spatestens zwei volle Werktage vor dem ge-
planten Transport zu stellen beim

1.2.4 Employment of foreign aircraft which are transported to
Germany as cargo

Foreign aircraft, which are to be imported to Germany by land, air or
sea and employed here commercially, require permission pursuant
to § 2 Article 7 sentence 1 LuftVG. Applications shall be submitted
two complete working days prior to the intended transport at the lat-
est, to the

Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
Referat B1
Hermann-Blenk-StraBBe 26
D-38108 Braunschweig
Deutschland/Germany
Tel.: +49 531 2355-3120, 3121, 3123, 3124, 3125, 3160
Fax: +49 531 2355-3197, 3198

Ein Einflug darf nicht ohne ausdrickliche Erlaubnis erfolgen.

11.2.5 GewerbsmaéaBige Fliige zu anderen Zwecken (Arbeitsluft-
fahrt, Fahrten mit Ballonen, Rundfliige)

Fir gewerbsméBige Flige zu anderen Zwecken (Arbeitsluftfahrt,
Fahrten mit Ballonen, Rundfliige) ist eine Erlaubnis zum Einflug er-
forderlich. Antrdge kénnen formlos an folgende Adresse gerichtet
werden:

| Entry is not permitted without an explicit entry permission.
11.2.5 Flights on a commercial basis for other purposes (aerial
work, flight with balloons, local flights)
Permission for entry is required for flights on a commercial basis for
other purposes (aerial work, flight with balloons, local flights).
Applications may be directed informally to the following address :

Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
Referat B1
Hermann-Blenk-StraBe 26
D-38108 Braunschweig
Deutschland/Germany
Tel.: +49 531 2355-3120, 3121, 31283, 3124, 3125, 3160
Fax: +49 531 2355-3197, 3198

Sie missen neben den Angaben uber das antragstellende Unter-
nehmen enthalten:

1. Nachweis der entsprechenden Erlaubnis des Heimatlandes
zur Auslibung der beantragten Tatigkeit

2. Bescheinigung Uber die Eintragung des Luftfahrzeugs im
Luftfahrtregister des Heimatstaates (Eintragungsschein)

3. Lufttlchtigkeitszeugnis
4. Larmzeugnis

5. Nachweis Uber die erforderlichen Versicherungen (siehe Zif-
fer1.5.)

6. genaue Beschreibung der beabsichtigten Fllige/Fahrten
(z. B. Daten, Start-/Landeorte, Zweck der Flige/Fahrten)

Die Genehmigungsbehdérde kann die Vorlage zuséatzlicher Antrags-
unterlagen verlangen (z. B. Nichtverfligbarkeitserklarung deutscher
Luftfahrtunternehmen).

Antrdge missen mindestens acht Werktage vor Einflug in Deutsch-
land gestellt sein.

| Ein Einflug darf nicht ohne ausdriickliche Erlaubnis erfolgen.

lil. Erlaubnis zum Einflug fiir Luftfahrzeuge mit ein-
geschriankter Zulassung sowie Ultraleichtflug-
zeuge

lll.1 Luftfahrzeuge mit eingeschréankter Zulassung

Auslandische Luftfahrzeuge mit eingeschrankter Zulassung bedr-
fen zum Einflug und Verkehr in Deutschland grundsétzlich einer
Erlaubnis (siehe auch Nummer 11.2.4). Die Erlaubnis kann mit Auf-
lagen verbunden werden und ist befristet. Der Antrag auf Erteilung
der Erlaubnis ist zu stellen beim:

In addition to information on the air carrier submitting the application,
they must include:

1. Proof from the State of Registry that the operation being ap-
plied for has received permission to be carried out

2. Certificate showing entry of the aircraft in the aeronautical
register of the State of Registry (certificate of registration)

3. Airworthiness certificate
4. Noise certificate
5. Proof of the insurance required (see Item 1.5)

6. Exact description of the intended flights/tours (e.g. dates,
places of take-off/landing, purpose of the flights/tours)

The licensing authority may request additional application docu-
ments to be presented (e.g. declaration of non-availability of German
air carriers).

Applications must be submitted at least eight working days prior to
entering Germany.

Entry is not permitted without an explicit entry permission.

lll. Permission for entry for aircraft with restricted
certification as well as for ultra-light aeroplanes

1.1 Aircraft with restricted certification

Foreign aircraft with restricted certification generally require entry
and transport permission in Germany (see also Para 11.2.4). Per-
mission may be subject to conditions and limited in time. The ap-
plication to obtain permission shall be directed to:

Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
Referat B1
Hermann-Blenk-StraBe 26
D-38108 Braunschweig
Deutschland/Germany
Tel.: +49 531 2355-3120, 3121, 31283, 3124, 3125, 3160
Fax: +49 531 2355-3197, 3198



Dem Antrag auf Erlaubnis sind folgende Unterlagen in Kopie beizu-
fugen:

1. Lufttichtigkeitszeugnis einschlieBlich der Einschrankungen
oder

2. Flugzulassung einschlieBlich der Auflagen

. Larmzeugnis

4. Eintragungsschein

w

5. Bescheinigung der Jahresnachprifung

6. Lizenz des verantwortlichen Piloten, ausgestellt vom Eintra-
gungsstaat des Luftfahrzeugs

7. Bescheinigung Uber eine Drittschadenshaftpflichtversiche-
rung (siehe Ziffer 1.5.).

8. Ist das Luftfahrzeug in einem nicht-EASA-Staat registriert,
kénnen zusatzliche Nachweise vom Antragsteller verlangt
werden.

Der Antrag muss spatestens zwei volle Werktage vor Beginn des
beabsichtigten Fluges eingegangen sein.
| Ein Einflug darf nicht ohne ausdrickliche Erlaubnis erfolgen.
Die Erlaubnis wird in der Regel fur den beantragten Zweck und Zeit-
raum, langstens jedoch fiir 180 Tage im Kalenderjahr erteilt, sie
kann mit Auflagen verbunden werden.
Eine Erlaubnis ist nicht erforderlich fiir im Européischen Wirtschafts-
raum registrierte Luftfahrzeuge mit einer Fluggenehmigung (Permit
to Fly) mit der genauen Formulierung "Diese Fluggenehmigung ist
geman Verordnung (EG) Nr. 216/2008 Artikel 5 Absatz 4 Buchstabe
| a ausgestellt und bescheinigt, dass das Luftfahrzeug im Rahmen der
nachstehenden Flugzwecke und unter den nachstehenden Bedin-
gung gefahrlos fliegen kann; sie gilt in allen Mitgliedstaaten." bzw.
"This Permit to Fly is issued pursuant to Regulation (EC) 216/2008,
Article 5 (4) (a) and certifies that the aircraft is capable of safe flight
for the purpose and within the conditions listed below and is valid in
all Member States."

1ll.2 Ultraleichtflugzeuge
Ultraleichtflugzeuge bediirfen keiner gesonderten Erlaubnis.

IV. Sonderregelungen fiir einzelne Arten von
Fliigen

IV.1 Uberfliige

Die Erlaubnis zum Uberflug gilt als erteilt, wenn das Luftfahrzeug in
einem ICAO-Mitgliedstaat registriert ist. Dies gilt nicht, wenn das
Luftfahrzeug von einem Unternehmen betrieben wird, dessen Be-
trieb im Gebiet der Européischen Gemeinschaft  geméB Verord-
nung (EG) Nr. 2111/2005 untersagt wurde. Der  Gegenrechtsvor-
behalt gemaB Nummer 1.1.8 bleibt hiervon unberihrt.

Fir den Fall, dass gefahrliche Guter transportiert werden, ist geman
§ 27 LuftVG eine Genehmigung zu beantragen (siehe Nummer 1.3.).
1V.2 Staatsluftfahrzeuge

Als Staatsluftfahrzeuge gelten Luftfahrzeuge, die im Militér-, Zoll und
Polizeidienst verwendet werden (Art. 3 (b) Chicagoer-Abkommen/
ICAO-Anhang).

Soweit nicht zwischen dem Heimatstaat des Luftfahrzeugs und
Deutschland besondere Vereinbarungen getroffen sind, ersetzt die
Aufgabe eines ATC-Flugplans mit entsprechendem Hinweis in Feld
18 bei der Verwendung von Luftfahrzeugen im Zoll- und Polizei-
dienst die gesonderte Beantragung einer Erlaubnis.

Flr den Einflug und die Landung auslandischer militdrischer Luft-
fahrzeuge ist die Erlaubnis des Bundesministeriums der Verteidi-
gung einzuholen.

Einzelheiten zur Durchfuhrung von zivilen Staatsfliigen (nicht
militarisch, nicht gewerblich, staatliche Zwecke) werden im Merk-
blatt des Auswartigen Amtes vom 4. Juni 2009 erlautert.

A copy of the following documents shall be attached to the applica-
tion for permission:

1. Airworthiness certificate including the restrictions or

2. Permit to Fly including the conditions
. Noise certificate

4. Certificate showing entry of the aircraft in the aeronautical
register of the State of Registry (certificate of registration)

5. Proof of the annual inspection

6. Licence of the pilot-in-command, issued by the State of
Registry of the aircraft

7. Proof of third-party liability insurance (see ltem 1.5).

w

8. If the aircraft is registered in a non-EASA state, additional
proof may be demanded from the applicant.

The application must be submitted two full working days prior to
commencing the intended flight, at the latest.

Entry is not permitted without an explicit entry permission.
Permission will generally be granted for the purpose and duration
applied for; however, for 180 days in the calendar year at the most.
It may be subject to conditions.

Permission is not required for aircraft registered in the European
Economic Area with a Permit to Fly with the exact wording: "This
Permit to Fly is issued pursuant to Regulation (EC) 216/2008, Article
5 (4) (a) and certifies that the aircraft is capable of safe flight for the
purpose and within the conditions listed below and is valid in all
Member States."

11l.2 Ultra-light aeroplanes
Ultra-light aeroplanes do not require separate permission.

IV. Special regulations for individual types of
flights

IV.1 Non-stop transit flights

Permission for non-stop transit flights is considered granted if the
aircraft is registered in an ICAO Member State. This does not apply
if the aircraft is operated by an air carrier who has been prohibited
from operating in the area of the European Community in keeping
with Regulation (EC) No. 2111/2005. The reciprocity Clause in keep-
ing with Para 1.1.8 remains unaffected.

If dangerous goods are being transported, permission shall be
applied for in keeping with § 27 LuftVG (see Item 1.3.).

IV.2 State aircraft

State aircraft are aircraft which are used in military, customs and
police operations (Article 3 (b) Chicago Agreement/ICAO Attach-
ment).

In so far as no special agreements have been reached between the
State of Registry of the aircraft and Germany, the filing of an ATC
flight plan with the relevant remark in Iltem 18 replaces the separate
application for permission when using aircraft on customs and police
operations.

Permission from the Federal Ministry of Defence shall be obtained
for entry and landing by foreign military aircraft.

Details on conducting civil state flights (non-military, non-commer-
cial, for state purposes) can be found in the leaflet published by the
Federal Foreign Office on 4 Jun 2009.


Christina
Hervorheben


IV.3 NichtgewerbsmaBiger Luftverkehr

NichtgewerbsmaéBige Fliige auslédndischer Luftfahrzeuge aus ICAO-
Mitgliedstaaten innerhalb Deutschlands bediirfen keiner Erlaubnis
zum Ein- oder Uberflug.

Dies gilt nicht, soweit eine einschrankende Zulassung des Eintra-
gungsstaates vorliegt oder aus Griinden des 6ffentlichen Interesses
Flige untersagt werden.

Sonderregelungen fir Einflige auslandischer Selbstbau-Luftfahr-
zeuge bleiben hiervon unberihrt.

IV.4. Subcharter bei Ausfall von Luftfahrzeugen aus techni-
schen Griinden (Aircraft on Ground) im Passagier- und Fracht-
verkehr (Linie/Charter)

Luftfahrtunternehmen aus EWR- und Nicht-EWR- Mitgliedstaaten
darfen im Falle von Aircraft on Ground (AOG) ohne Erlaubnis zum
Einflug Luftfahrzeuge, die sie aufgrund eines Subchartervertrages
erhalten haben, einsetzen, sofern

1. das ausfihrende Luftfahrtunternehmen (Operating Carrier)
Uber eine Betriebsgenehmigung nach § 21a LuftVG oder
nach der VO (EG) Nr. 1008/2008 verfugt. Bei dem Einsatz
von deutschen Luftfahrzeugen bedarf es zusatzlich einer Er-
laubnis zum Ausflug nach § 2 Absatz 6 LuftVG;

2. der Auftraggeber (Contracting Carrier) das LBA vor Flug-
durchfiihrung Uber die konkreten Griinde fir den Ersatzflug
informiert;

3. der Einsatz auf fiinf Tage befristet ist;

4. ausschlieBlich eigene Luftfahrzeuge des Operating Carriers
eingesetzt werden (keine Wet-Lease- oder Subcharter-Luft-
fahrzeuge).

V. An Bord mitzufiihrende Unterlagen

Die nachstehend aufgeflihrten Dokumente sind an Bord eines Luft-
fahrzeuges mitzufiihren:

IV.3 Air traffic on a non-commercial basis

Flights by foreign aircraft from ICAO Member States within Germany
on a non-commercial basis do not require permission for entry,
transit and transport.

This does not apply if the State of Registry has issued restricted
certification or if flights have been prohibited for reasons of public
interest.

Special regulations for entries of foreign self-constructed aircraft
remain unaffected.

IV.4. Subcharter in the case of aircraft failure due to technical
reasons (Aircraft on Ground) in passenger and cargo traffic
(scheduled air services/charter)

In the case of aircraft on ground (AOG), air carriers from EEA and
non-EEA Member States may operate - without permission for entry
- sub-chartered aircraft if:

1. The operating carrier holds an operating permit in accordance
with Article 21a of the German Aviation Act (LuftVG) or
Regulation (EC) No. 1008/2008. If German aircraft are
employed, permission for exit in accordance with Article 2
paragraph 6 LuftVG is also required;

2. The contracting carrier (client) informs the Federal Aviation
Office (LBA) prior to commencing the flight of the specific
reasons for the substitute flight;

3. The operation is limited to five consecutive days;

4. Only aircraft belonging to the operating carrier are used (no
wet-leased or sub-chartered aircraft).

V. Documents to be carried on board
The documents listed below shall be carried on board the aircraft:

Charterflugverkehr/Charter flights

Inhalt des Dokuments / Contents of the Document Form

Linienflugverkehr/ Scheduled Air Service

/air operator certificate (AOC)

Einfluggenehmigung/Entry permission Deutsche Betriebsgenehmigung / Abdruck/copy
German operating licence
Luftverkehrsbetreiberzeugnis der Luftfahrtbehérde des Heimatstaates (Air Operator Certificate (AOC)) Ausfertigung*)/

certified copy*)

Versicherungsbescheinigung zur Drittschadenshaftpflichtversicherung/Certificate for third-party liability insurance

Ausfertigung®)/
certified copy*)

tract of carriage

Versicherungsbescheinigung zur Haftung aus dem Beférderungsvertrag/Insurance for liability arising from the con-

Ausfertigung*)/
certified copy*)

in compliance with § 11 ¢ LuftvO

L&rmzeugnis fir Flugzeuge mit Strahltriebwerken bzw. entsprechende Zulassungsurkunde/Noise certificate for
aeroplanes with jet engines and/or the corresponding licensing certificate

Ausnahmeerlaubnis fiir Kapitel lI-Flugzeuge gemanB § 11 ¢ LuftVO/Exceptional permission for Chapter Il aeroplanes

Original

Ausfertigung*)/
certified copy*)

manifest

Eintragungsschein des Luftfahrzeugs/Certificate of registration of the aircraft Original
Lufttiichtigkeitszeugnis (Airworthiness Certificate)/Airworthiness certificate Original
Erlaubnisschein fur jedes Mitglied der Besatzung/Certificate of permission for each member of the crew Original
Weitere Dokumente wie: Bordbuch, Genehmigungsurkunde fur Bordfunkstelle, Passagier- und Frachtmanifest/ Original

Additional documents such as: Log book, certificate of permission for airborne radio station, passenger and freight

*) Abdruck des Originals, der mit "Ausfertigung" (iberschrieben ist und den Ausfertigungsvermerk der das Original ausstellenden Stelle ("Fir die Ubereinstimmung
mit der Urschrift"), Ort und Datum der Erteilung, Unterschrift und (bei Ausstellung durch eine Behérde) das Dienstsiegel enthélt. /

*) copy of the original with the heading "certified copy", with an endorsement by the authority issuing the original ("conforming to the original"), place, date of issue,

signature and (if issued by an authority) the official seal.



VI. Erlaubnis zum Ausflug fiir deutsche Luftfahr-
zeuge
V1.1 GewerbsmaBiger Luftverkehr

Fur den Ausflug zu gewerbsméaBigen Zwecken - mit Ausnahme von
Fligen im Fluglinienverkehr - ist beim

VI. Permission for exit for German aircraft

VI.1 Air traffic on a commercial basis

In the case of exits for commercially-based purposes - with the
exception of flights on scheduled air services - permission shall be
requested from

Luftfahrt-Bundesamt (LBA)
Referat B1
Hermann-Blenk-StraBe 26
D-38108 Braunschweig
Deutschland/Germany
Tel.: +49 531 2355-3106, 3107
Fax: +49 531 2355-3199

eine Erlaubnis zu beantragen.

Die Erlaubnis kann fir einzelne Flige, fir eine Reihe von Fligen
(Flugketten) oder fur eine unbestimmte Anzahl von Fliigen beantragt
werden.

Sie kann fir einzelne Staaten oder fiir Verkehrsregionen erteilt, mit
Auflagen verbunden oder befristet werden.

Bei Einzelflligen gilt die Erlaubnis zum Ausflug als erteilt, wenn der
Antrag zwei volle Werktage im Voraus gestellt ist und nicht aus-
dricklich abgelehnt wird.

VI.2 NichtgewerbsméBiger Luftverkehr

Flige zu nichtgewerbsméaBigen Zwecken bedirfen keiner Erlaubnis
zur Ausfuhr, sofern der Bestimmungsort in einem Vertragsstaat der
ICAQ liegt. Dies gilt auch fur Fliige mit Luftsportgeréten.

Permission may be requested for individual flights, for a sequence of
flights (chain flights), or for an unspecified number of flights.

It may be granted for individual states or for traffic regions, may be
subject to conditions or limited in time.

In the case of individual flights, permission for exit may be consid-
ered to be granted if the application has been submitted two full
working days in advance and if it has not been expressly rejected.
V1.2 Air traffic on a non-commercial basis

Flights for non-commercially based purposes do not require permis-
sion for exit if the place of destination is located in a contracting
ICAO State. This also applies to air sports equipment.
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Anlage/Attachment 1

CERTIFICATE OF INSURANCE

VB herewith certify that

O a third party liability insurance
Name of air carrier

to cover bodily injury and damage to property arising

during the operation of the aircraft ....... ...
Type, serial number, registration mark and maximum take-off mass (MTOW)

to third persons or property not carried aboard the aircraft has been concluded.

The insurance sum per aircraft and occurrence of damage, in compliance with the Regulation (EC) No
785/2004 of 21 April 2004,

The insurance sum includes consequential damage caused by war and terrorism according to article 7
of the Regulation (EC) No 785/2004.

The insurance coverage is valid from ....................... (o T .

We declare that we are licensed as aninsurerin .............cocoevviiininnnn. .
Country

Date of issue Signature and stamp of the insurance company or of the
lead insurance company
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Anlage/Attachment 2

Insurance Certificate

LA Y , herewith certify

Name and address of insurance company

119 T=1 3 (] TR )

Name of air carrier

a liability insurance contract to cover bodily injury, damage to baggage and cargo and damage
caused by delay has been concluded. It applies to all passengers carried aboard an aircraft
owned or operated by the a.m. air carrier.

The insurance coverage pursuant to Article 21 and 22 of Montreal Convention, the Regulation
(EC) No 785/2004 and § 103 LuftVZO (air navigation certification order) combined with §§ 45-
47 LuftVG (air navigation act) is as follows:

¢ 250.000 special drawing rights per passenger for bodily injury

¢ 4.694 special drawing rights per passenger for delayed carriage of passengers

¢ 1.131 special drawing rights per passenger for damage to baggage and delayed carriage
of baggage

+ 19 special drawing rights per kilogram for damage to cargo

The insurance coverage is valid from........................ tO i,

We herewith declare that we are licensed to act as an iNnSuUrerin .........coovvvvveeee e
Country

Date of issue Signature and Stamp of the insurance company
or of the lead insurance company
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Name of Air Carrier

Declaration

The

exact description of the company with reference to the legal form

with head office in
Address:

Telephone number:
Fax number:

with a representative in the Federal Republic of Germany

Address:

Telephone number:
Fax number:

Is represented in the Federal Republic of Germany by

Title, position etc.

(Date, signature and air carrier’s stamp )

Confirmation

| confirm herewith

(first and last name)

as representative of the above-named air carrier, responsible for the Federal Republic of Germany,

that [,

as well as my representative,

(first and last name of the representative)

are officially authorized recipients (cf. § 7 of the Law on Service in Administrative Procedure and § 15
of the Law on Administrative Procedure, resp.) in the above mentioned firm for the entire
correspondence between the German administrative authorities and the law-courts in connection with
the sales and business activities of this firm in the Federal Republic of Germany.

Should another person be named as authorized representative, | shall give sufficient notice of this to
the Federal Office of Civil Aeronautics (LBA), Referat B 1, Hermann-Blenk-Str. 26, 38108
Braunschweig. | shall also give notice of changes of address, telephone and Fax numbers etc.

unrequested.

(Date and signature of the authorized representative)

Anlage/Attachment 3
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Anlage/Attachment 4
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Anlage/Attachment 5

APPLICATION FORM FOR SINGLE CHARTER FLIGHTS
TO GERMANY

Name of Operator, Phone- and Faxnumber in Germany: 3-letter code

|:| New / Additional flights |:| Revision |:| Subcharter |:| Pax |:| Cargo

Name, Adress Phone- and Faxnumber of Charterer (for example Touroperator):

Registration Marks: A/C Type: Seats/Tons:
Flightnumber In/out: Routing (Three- Letter Airport Code): Flight Date: ETD: ETA:
I:I Regard Annex (_pager/s) Times _|inUTC

instead of (in case of revision)

Flightnumber In/out: Routing (Three- Letter Airport Code): Ref. Number and ETD: ETA:
Date of permission:

I:I Regard Annex ( page/s) Times |inuTc

Remarks:

Date and Signature Operator (Representative or Appointed Person in Germany):

|:| 3rd Party |:| AOC I:I CoA |:| Noise Stage
Only for LBA !
il use> [ ]eBD [ INonobj. [ Jcor [ ]asp

I:I Dat./Sign.:




Page of
Annex to the Application for Single Charter Flights from:
Date of Application
Flightnumber In/out: Routing (Three- Letter Airport Code): Flight Date: ETD: ETA:
l:l Regard Annex ( page/s) Times __|inUTC
instead of (in case of revision)
Flightnumber In/out: Routing (Three- Letter Airport Code): Ref. Number and ETD: ETA:
Date of permission:
l:l Regard Annex ( page/s) Times__|in UTC
Flightnumber In/out: Routing (Three- Letter Airport Code): Flight Date: ETD: ETA:
l:l Regard Annex ( page/s) Times__|in UTC
instead of (in case of revision)
Flightnumber In/out: Routing (Three- Letter Airport Code): Ref. Number and ETD: ETA:
Date of permission:
l:l Regard Annex ( page/s) Times__|in UTC
Flightnumber In/out: Routing (Three- Letter Airport Code): Flight Date: ETD: ETA:
l:' Regard Annex ( page/s) Times__|in UTC
instead of (in case of revision)
Flightnumber In/out: Routing (Three- Letter Airport Code): Ref. Number and ETD: ETA:
Date of permission:
l:' Regard Annex ( page/s) Times__|in UTC




Anlage/Attachment 6

APPLICATION FORM FOR CHARTER CHAIN FLIGHTS

TO GERMANY

Name of Operator, Phone-and Faxnumber in Germany:

3-letter code

|:| Inclusive Tour Charterflight |:| Cargo Charterflight |:| Other non scheduled flights:

Fifth freedom traffic: |:| Yes |:| No

Registration Marks: A/C Type:

Seats/Tons:

Chain 1 Routing (Three-Letter Airport Code):
Flightnumber In/out:

Flight Period:

Operation Days:

ETD: ETA:

Times |in UTC

Flightnumber In/out:

Name, Adress Phone- and Faxnumber of Charterer (for example Touroperator): Total of pax Nature, amount and
measure of cargo
Chain 2 Routing (Three-Letter Airport Code): Flight Period: ETD: ETA:

Operation Days:

Times |in UTC

Name, Adress Phone- and Faxnumber of Charterer (for example Touroperator):

Total of pax

Nature, amount and
measure of cargo

Remarks:

Date and Signature Operator (Representative or Appointed Person in Germany):

|:| 3rd Party |:| PBD
|:| AOC |:| CoA |:| Non Obj.
|:| Noise |:| CoR |:| ASP

Permission Stamp LBA

Only for LBA use!
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Annex to the Application for Charter Chain Flights from:

Date of Application

Chain __
Flightnumber In/out:

Routing (Three-Letter Airport Code):

Flight Period:

Operation Days:

ETD: ETA:

Times |in UTC

FIightrﬂmber In/out:

Operation Days:

Name, Adress Phone- and Faxnumber of Charterer (for example Touroperator): Total of pax Nature, amount and
measure of cargo
Chain Routing (Three-Letter Airport Code): Flight Period: ETD: ETA:

Times |in UTC

FIightﬁmber In/out:

Operation Days:

Name, Adress Phone- and Faxnumber of Charterer (for example Touroperator): Total of pax Nature, amount and
measure of cargo
Chain Routing (Three-Letter Airport Code): Flight Period: ETD: ETA:

Times |in UTC

Flightnumber In/out:

Operation Days:

Name, Adress Phone- and Faxnumber of Charterer (for example Touroperator): Total of pax Nature, amount and
measure of cargo
Chain __ Routing (Three-Letter Airport Code): Flight Period: ETD: ETA:

Times |in UTC

Flightnumber In/out:

Operation Days:

Name, Adress Phone- and Faxnumber of Charterer (for example Touroperator): Total of pax Nature, amount and
measure of cargo
Chain __ Routing (Three-Letter Airport Code): Flight Period: ETD: ETA:

Times |in UTC

Name, Adress Phone- and Faxnumber of Charterer (for example Touroperator):

Total of pax

Nature, amount and
measure of cargo




